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Zatacznik nr 2 do SWZ
SZCZEGOLOWY OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

dla zadania pn.
Zakup nowych autobusow elektrycznych wraz z niezbedna infrastruktura ladowania
dla Miejskiego Zakladu Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim sp. z o.0.

Przedmiot zamdwienia realizowany jest w zwigzku z realizacja projektu pn. Zakup
autobusow elektrycznych wraz z rozbudowa infrastruktury tadowania w Gorzowie
Wielkopolskim — etap II, dla ktorego Zamawiajacy ubiega si¢ o uzyskanie dofinansowania
$rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej w ramach
programu priorytetowego nr 6.2 ,,Zeroemisyjny transport Zielony transport publiczny”.

I. OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiotem zamodwienia jest realizacja zadania pn. Zakup nowych autobusow
elektrycznych wraz z niezbedng infrastrukturg tadowania dla Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0., polegajacego na dostawie siedmiu
autobusow elektrycznych oraz wykonaniu rob6t budowlanych zwigzanych z budowa
niezbednej infrastruktury tadowania, budowg droég dojazdowych i miejsc postojowych
dla autobusow elektrycznych, udzielenie Zamawiajagcemu autoryzacji na wykonywanie
obstugi technicznej 1 napraw gwarancyjnych kazdego z dostarczanych pojazdow oraz
przeszkoleniu personelu obstugujacego autobusy 1 wytworzong infrastrukture
tadowania.

Przedmiot zamowienie obejmuje nastepujace dziatania (zadania):

1.1. Zadanie nr 1 - Dostawa 7 sztuk fabrycznie wolnych od wad fizycznych i prawnych,
fabrycznie nowych, zeroemisyjnych, niskopodtogowych autobusow miejskich klasy
MAXI z napedem elektrycznym, spelniajacych wymagania Zamawiajacego
okreslone w niniejszym SWZ oraz spelniajagcych wymagania okreslone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia
(t.Dz.U. z 2024 r. poz. 502), a takze posiadajacych aktualne ,,Swiadectwo
homologacji typu pojazdu”, wydane przez ustawowo uprawniony organ w
rozumieniu Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r. w
sprawie homologacji typu pojazdéw (Dz. U.2023 poz. 1651). W ramach tego zadania
Wykonawca udzieli Zamawiajacemu autoryzacji na wykonywanie obstugi
technicznej 1 napraw gwarancyjnych kazdego z dostarczanych pojazdéw oraz
przeszkoli personel obstlugujacy autobusy.

1.2. Zadanie nr 2 - Zaprojektowanie i wybudowanie na terenie Miejskiego Zaktadu
Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0. 7 (siedmiu)
jednostanowiskowych stacji wolnego tadowania wyposazonych w tfadowarki o mocy
150 kW kazda, w tym zaprojektowanie i wybudowanie na potrzeby stacji tadowania
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niezb¢dnej infrastruktury, tj. stanowisk tadowania autobuséw elektrycznych, jednej
kontenerowej stacji transformatorowej o mocy min. 800 kVA, okablowania z dwoch
trafostacji do zasilania fadowarek, miejsc postojowych dla autobuséw elektrycznych
przy stacjach tadowania wraz z drogami dojazdowymi i przebudowa kanalizacji
deszczowej, o$wietlenia stacji fadowania, monitoringu wizyjnego oraz dostawa
tadowarki mobilnej o mocy 60 kW. W ramach tego zadania Wykonawca przeszkoli
personel Zamawiajagcego w zakresie niezbednym do prawidlowej realizacji
eksploatacji 1 obstugi stacji fadowania.

Szczegotowy opis przedmiotu zaméwienia w zakresie zadania nr 2 zostat okreslony
w Programie Funkcjonalno-Uzytkowym dla rozbudowy infrastruktury tadowania
autobusoéw elektrycznych na terenie siedziby Miejskiego Zaktadu Komunikacji w
Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0. dla zadania pn. ,,Zakup autobuséw elektrycznych
wraz z rozbudowg infrastruktury tadowania w Gorzowie Wielkopolskim — etap II”
(opracowanie: REFUNDA Maciocha i Wspdlnicy sp. k., data: sierpien 2024 r.), ktory
stanowi zatgcznik nr 1 do Szczegdétowego Opisu Przedmiotu Zamédwienia.

Nadzor nad zamowieniem sprawowal bedzie Inzynier Kontraktu, tj. firma sprawujaca
w imieniu Zamawiajacego nadzor inwestorski nad cato$cia zadania, koordynacje prac
projektowych oraz robot budowlanych 1 dostaw poprzez administrowanie
monitorowanie, rozliczanie i zarzadzanie przedmiotem zamdwienia.

Il. WYTYCZNE DO REALIZACJI ZADAN

ZADANIENR 1

1.

2.

Wszystkie autobusy muszg by¢ niskopodtogowe i fabrycznie nowe, tj. wyprodukowane
nie wczesniej niz 6 miesigcy od daty przekazania Zamawiajgcemu.

Wszystkie autobusy musza posiadaé na dzien sktadania ofert aktualne ,,Swiadectwo
homologacji typu pojazdu”, wydane przez ustawowo uprawniony organ w rozumieniu
Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 2 sierpnia 2023 r. w sprawie
homologacji typu pojazdéw (Dz. U.2023 poz. 1651).

Wszystkie autobusy muszg spetnia¢ wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (tj.Dz.U. z 2024 r. poz. 502).

Wszystkie autobusy musza posiada¢ uktad napedowy wyposazony w system
odzyskiwania energii z hamowania i redukcji predkosci jazdy (tzw. rekuperacja
energii).

Konstrukcja wszystkich autobusow 1 zastosowane rozwigzania musza by¢ sprawdzone,
a ich niezawodno$¢ musi by¢ potwierdzona co najmniej 60 miesiecznym okresem
gwarancji, z wylaczeniem gwarancji na perforacj¢ nadwozia i trwatos¢ konstrukcji
nosnej (minimum 120 miesigcy) oraz okresu gwarancji na magazyny energii
elektrycznej (minimum 84 miesigce).

Zamawiajagcy wymaga, aby wszystkie autobusy oraz wyposazenie nie byly
urzadzeniami prototypowymi, koncepcyjnymi.
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Wszystkie autobusy musza by¢ tej samej marki, tego samego typu, w tej samej
kompletacji, musza posiada¢ takie podzespoty danego rodzaju (np. silnik/silniki
elektryczne, magazyn energii elektrycznej, most napedowy), ktore we wszystkich
pojazdach sa identyczne pod wzglgdem parametrow technicznych i kompletacji oraz
zostaly wyprodukowane przez tego samego producenta.

Wszystkie autobusy powinny speilnia¢ wymogi Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie homologacji i
nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadéw, komponentow i
oddzielnych zespotow technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe
2007/46/WE (Dz.Urz.UE.L Nr 151, poz. 1).

Wszystkie autobusy powinny spetnia¢ wymogi Regulaminu nr 29 Europejskiej
Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) Jednolitych
przepisow dotyczacych homologacji pojazdow w  zakresie ochrony 0sob
przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego (z dnia 5 listopada 2019 r.
(Dz.Urz.UE.L Nr 283, str. 72 z dnia 5 listopada 2019 r. ze zm.).

Wszystkie autobusy powinny spetnia¢ wymogi Regulamin nr 66 Europejskiej Komisji
Gospodarczej Organizacji Narodéow Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite przepisy
dotyczace homologacji duzych pojazdow pasazerskich w zakresie wytrzymatosci ich
konstrukcji nosnej (Dz.U.UE.L.2011.84.1 z dnia 30 marca 2011 r. ze zm.).
Wykonawca zobowigzany bedzie do dostarczenia dokumentacji o pojazdach, ktore
beda niezbedne do rejestracji i ewidencji pojazdéw na terenie Rzeczpospolitej Polskiej.
Wymagania techniczne dotyczace wszystkich autobusow:

Lp.:

Rodzaj parametru: Opis parametrow wymaganych przez Zamawiajacego:

Wymiary zewnetrzne

Dhugo$¢ catkowita: 11,9m-12,3m

Szeroko$¢ catkowita: 24m-26m

Wysokos¢ catkowita: Catkowita wysoko$¢ pojazdu wraz z zamontowanymi urzadzeniami nie
moze przekroczy¢ 3,32 m

Wysokos¢ podtogi 320-390 mm dopuszcza si¢ do 470 mm nad II osig, bez stopni
poprzecznych we wnetrzu pojazdu.

Zagospodarowanie wnetrza

Minimum 70 miejsc pojemnosci pasazerskiej

Catkowita liczba Oznakowane miejsce dla wozka inwalidzkiego lub wozka — 1 szt.

miejsc Wyadzielone miejsce dla psa przewodnika — 1 szt.

Ilo$¢ miejsc siedzacych | Nie mniej niz 24 miejsc siedzacych w tym minimum 6 dostgpnych z
poziomu niskiej podtogi

Uklad drzwi 2-2-2

Szerokos¢ czynna Troje drzwi o jednakowej szerokosci skrzydet i szerokosci czynnej drzwi.
drzwi Zgodnie z warunkami dopuszczenia do ruchu.

Elektryczny zespol napedowy

Silnik Elektryczny silnik centralny

Moc Moc silnika min. 160 kW

Rekuperacja Uktad napedowy powinien by¢ wyposazony w system odzyskiwania
energii z hamowania i redukcji predkos$ci jazdy (tzw. rekuperacja energii).
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Moment obrotowy

Minimalny wymagany maksymalny moment obrotowy 2000 Nm.
Warto§¢ przyspieszenia pojazdu nie powinna wynosi¢ mniej niz
1.2m/sekunde?.

Magazyn energii elektrycznej

Baterie trakcyjne

Baterie trakcyjne o pojemno$ci minimum 575 kKWh.
W technologii pozwalajacej na dokonywanie tadowania zaréwno przez
tadowarki plugin jak i pantografowe.

Pojemnos¢ uzytkowa baterii dostgpna dla pojazdu winna wynosi¢ min. 470
kWh

Baterie musza mie¢ mozliwo$¢ ich wymiany w warunkach warsztatowych
Zamawiajacego w Miejskim Zakladzie Komunikacji w Gorzowie
Wielkopolskim.

Zywotno$¢ baterii pod katem wydajnosci, nie krotsza niz 10 lat
eksploatacji.

W ramach gwarancji (min 84 mce) wymagane jest, aby bateria pod koniec
wskazanego okresu wykazywala swoja pierwotng wydajno$¢ na poziomie
min. 80%. — przy zatozeniu przebiegu pojazdow na poziomie 65 000 km.

Zasieg

Zdolno$¢ magazynowania energii w pojezdzie zapewniajgca przejechanie
przez autobus co najmniej 300 km w ruchu miejskim miasta Gorzowa
Wielkopolskiego bez wzgledu na warunki atmosferyczne i uruchomione
urzadzenia (np. klimatyzacja, o§wietlenie, systemy informacji pasazerskie;j,
kasowniki, = monitoring, automat biletowy) bez  konieczno$ci
dotadowywania baterii trakcyjnych.

Fadowanie

Mozliwo$¢ tadowania magazynu energii systemem plug-in (przylacze
zgodne z normg PN-EN 62196-3, Iub réwnowazne), wtyczka Combo-2
Type2, Mode4 (CCS), zewnetrzng tadowarka stacjonarng oraz poprzez
pantograf odwrocony.

Punkty tadowania

Mozliwo$¢ podtaczenia autobusu do tadowania w systemie plug-in w
dwoch miejscach: z lewej strony pojazdu na wysokosci nadkola przedniego
oraz z tylu pojazdu.

Pojazd wyposazony w szyny umozliwiajgce tadowanie poprzez pantograf
opuszczany z tadowarki na dach autobusu. Moc tadowania powinna by¢
ograniczona przez pojazd do maksymalnej wartoSci bezpiecznej dla baterii
trakcyjnych.

Komunikacja

Komunikacja migdzy autobusem, a stacja tadowania ma wykorzystywac
sie¢ Wi-Fi a proces tadowania powinien by¢ monitorowany przez system
zarzadzania tadowaniem pojazdu i zintegrowany z systemem posiadanym
przez Zamawiajacego — system EQOS.

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny ukilad blokady
uruchomienia  autobusu  (ruszenia) przy podlaczonej tadowarce
(nieodtaczona wtyczka tadowarki) stacjonarne;.

Autobus ma by¢ tak skonstruowany, aby podczas tfadowania magazynow
energii umozliwi¢ przebywanie w nim osob.

Na pulpicie kierowcy wskaznik stanu natadowania magazynow energii
wraz z informacja o szacunkowej odleglosci wyrazonej w kilometrach,
jaka moze wykona¢ autobus w normalnych warunkach eksploatacyjnych,

Autobus musi by¢ wyposazony w automatyczny elektryczny /elektroniczny
system roztgczania ukladu ladowania magazynu energii po osiagnigciu
stanu pelnego natadowania lub (i) przy zaniku faz w sieci tadowania lub
przekroczeniu parametrow tadowania,

W komorze baterii trakcyjnych blokada mozliwo$ci ruszenia przy otwartej
pokrywie poprzez zastosowanie wiacznika zblizeniowego, usytuowanego
w potozeniu poprzecznym do kierunku ruchu pojazdu i/lub mechanicznego
(rolkowego).
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SORT

Srednie zuzycie energii pojazdu wg. testu SORT-2 nie moze przekroczyé
1,0 kWh/1km

Dostawca winien zatgczy¢ do oferty wynik testu SORT-2 w formie raportu
dotyczacego oferowanego pojazdu, wykonanego zgodnie z wymaganiami
okreslonymi przez UITP (International Association of Public Transport)
w metodyce opracowanej dla przeprowadzania testow zuzycia energii typu
SPORT 2.

Uklad jezdny

Rodzaj zawieszenia

Zawieszenie niezalezne przedniej osi.

Zawieszenie  pneumatyczne z  szybko-wymiennymi  wktadanymi
elementami sprezynujgcymi w postaci miechéw ze zintegrowanym,
elastycznym ogranicznikiem skoku. Elektroniczny system regulacji
wysokosci i ci$nienia w miechach (z czujnikami poziomowania).

Funkcja przyklgku dziatajaca przy zamknietych wszystkich drzwiach,
uruchamiana przez kierowce w czasie postoju, obnizenie o 60 - 90 mm,
podniesienie pojazdu po zamkni¢ciu wszystkich drzwi.

Amortyzatory hydrauliczne, teleskopowe o podwdjnym dziataniu.

Uktad kierowniczy

Przektadnia kierownicza $rubowo-kulowa ze wspomaganiem elektro -
hydraulicznym wyposazona w przylacze kontrolne. Bezobstugowe
przeguby kuliste drazka kierowniczego.

Ogumienie

Parametry: opona bezdetkowa, radialna, o konstrukcji catostalowej ze
wzmocnionym plaszczem bocznym i wskaznikiem zuzycia bocznego, klasa
efektywnosci energetycznej min. D (opdr toczenia opony), min. C (mokra
nawierzchnia), zewnetrzny hatas toczenia max. 71 dB, homologacja
zimowa - spetniajgca wymagania 3PMSF.

Opona dedykowana do ruchu miejskiego, do autobuséw elektrycznych.
Opona winna by¢ dostosowana do nacisku osi pojazdu.

Na II osi zastosowanie ogumienia podwdjnego ,,blizniaczego”.

Kota

Wszystkie kota winny by¢ wywazone. Na nakretkach szpilek kot nasadki
zapobiegajace samoczynnemu odkrecaniu nakretek kot.

Do kazdego autobusu jedno kompletne koto zapasowe.

Data produkcji opon nie moze by¢ wczesniejsza niz jeden rok przed
dostawg autobusow.

Felgi w kolorze szarym wyposazone w chromowane ostony $rub.

Ostony krawedzi nadkoli na przedniej osi wykonane z gumy lub tworzywa
sztucznego. Fartuchy przeciw btotne z tytu wszystkich kot.

Autobus winien posiada¢ ostony na nadkolach kot chronigce boki pojazdu
przed nadmiernym zabrudzeniem.

Hamulce

Instalacja hamulcowa - dwuobwodowa, pneumatyczna z systemem EBS,
ASR spelniajagca warunki dopuszczenia do ruchu, okre§lone w
Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w
sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz ich niezbednego
wyposazenia wraz z pdzniejszymi zmianami.

Os$ przednia

Hamulec tarczowy z automatyczng regulacjg luzu oktadzin hamulcowych.
Mozliwo§¢ monitoringu biezacego zuzycia okladzin hamulcowych
z informacja na wyS$wietlaczu pulpitu kierowcy, bez koniecznosci
podlaczania urzadzen diagnostycznych. Automatyczna sygnalizacja na
pulpicie kierowcy informujagca o granicznym zuzyciu okladzin
hamulcowych przy poziomie 90% (w funkcji rosngcej zuzycia oktadzin od
0% do 100%).

Os$ napedowa

Hamulec tarczowy z automatyczng regulacja luzu oktadzin hamulcowych.
Mozliwo$¢ monitoringu biezacego zuzycia okladzin hamulcowych
z informacja na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, bez koniecznosci
podlaczania urzadzen diagnostycznych. Automatyczna sygnalizacja na
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pulpicie kierowcy informujgca o granicznym zuzyciu oktadzin
hamulcowych przy poziomie 90% (w funkcji rosngcej zuzycia oktadzin od
0% do 100%)

Hamulec pomocniczy
(postojowy)

Hamulec postojowy:

- bezciggnowy, dzialajacy poprzez sitownik sprezynowy na kota osi
napedowej, dzwignia hamulca pomocniczego z lewej strony kierowcy,

- dzialanie awaryjne hamulca (uruchomienie w sposdéb mechaniczny
hamulca i blokowanie kot pojazdu w przypadku spadku ci$nienia
roboczego w ukladzie pneumatycznym ponizej 5,5 bar) potaczone z
sygnalem akustycznym i/lub sygnalizacja czerwonej lampki na pulpicie
kierowcy,

- sygnalizacja dzwigkowa niezaciggnigtego hamulca postojowego przy
wylaczonym silniku.

Hamulec przystankowy:

- ze zredukowanym ci$nieniem na cz¢$¢ roboczag hamulca na osi
napgdowej,

- wilgczanie elektropneumatyczne po otwarciu drzwi lub dzwignig na
pulpicie kierowcy,

- dziala jako blokada jazdy po otwarciu drzwi,

- zwolnienie hamulca przystankowego po wcisnigciu pedatu
przyspieszenia,

- mozliwos¢ wylaczenia hamulca przystankowego dodatkowym
przyciskiem lub przetgcznikiem.

Funkcja hamowania
elektrodynamicznego

Obstuga poprzez trojstopniowy przetgcznik umiejscowiony przy kolumnie
kierownicy, a takze po wcisnieciu pedatu hamulca zasadniczego.

Nadwozie

Elementy
konstrukcyjne:
podwozie, nadwozie,
dach.

Konstrukcja nadwozia wykonana ze stali nierdzewnej odpornej na korozje,
aluminium lub stali o podwyzszonej jakosci zabezpieczong metods
kataforezy calej, kompletnej karoserii w ramach zamknigtego cyklu
technologicznego.

Poszycie z materiatow odpornych na korozje lub wykonane ze stali 2-
stronnie galwanicznie ocynkowanej, blachy o grubosci min. 1mm, stal
specjalnego przeznaczenia na poszycie autobusow, chromowa o sktadzie i
wilasciwosciach poréwnywalnych do stali nierdzewnej, zabezpieczone
dodatkowo w procesie kataforezy i/lub tworzyw sztucznych, aluminium,
stali nierdzewnej.

Dach z tworzywa sztucznego lub z blachy odpornej na korozje, klejony do
nadwozia.

Pokrywy zewngtrzne $cian bocznych wykonane z aluminium i/lub stali
odpornej na korozje (nierdzewnej) i/lub tworzyw sztucznych. Zewnetrzne
pokrywy obstugowe (tylna pokrywa i boczne pokrywy obstugowe)
zabezpieczone przed opadaniem teleskopami gazowymi, pokrywa komory
baterii z zatrzaskiem i blokada ruchu pojazdu przy otwartej pokrywie.
Pokrywy obstugowe umozliwiajace dostep do: instalacji spryskiwacza
szyb, reflektorow, 2 gniazd tadowania plug-in (1 umieszczonych z lewej
strony pojazdu na wysokos$ci nadkola przedniego oraz 1 w tyle pojazdu),
akumulatorow systemowych i z tylu autobusu.

Pokrywa wlewu do zbiornika ogrzewania dodatkowego, wyposazona
w zamki na klucz.

Strefa silnika trakcyjnego izolowana dzwigkowo.

Elementy Sciany przedniej i tylnej wykonane z tworzywa wzmocnionego
wltoknem szklanym lub z innych materiatéw odpornych na korozje.
Pojazdy musza by¢ wyposazone w piktogramy, naklejone na kazdym
nadkolu, z lewej i prawej strony autobusu, wskazujagce wymagane ci$nienie
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w ogumieniu.

Dwa uchwyty o $rednicy wew. 23 mm kazdy, na flagi umieszczone z
przodu autobusu po jednym z kazdej strony, w goérnych naroznikach $cian
bocznych.  Ostateczne miejsce  zamontowania do  ustalenia z
Zamawiajacym.

Uchwyt holowniczy z przodu i z tytu pojazdu.

Oszklenie:

- Szyba przednia dwuczgsciowa lub trzyczesciowa, ogrzewana, oddzielona
od ogrzewanej elektrycznie szyby czolowej ekranu przedniej tablicy
kierunkowej pojazdu.

Rozwigzanie musi skutecznie zabezpieczy¢ szyb¢ ekranu przedniej tablicy
kierunkowej przed zaparowaniem oraz umozliwi¢ szybkie jej odmrozenie.

- Szyby boczne i szyba tylna ze szkla hartowanego, bezpiecznego,
wklejane do nadwozia. Okno Kierowcy przesuwane w ramie metalowej,
wklejane; ogrzewana czg$¢ stala okna bocznego kierowcy. Zderzaki
przednie z tworzywa sztucznego, tylny jednoczesciowy z tworzywa
sztucznego wzmochionego widknem szklanym.

Lusterka zewngtrzne lewe i prawe skladane i zdejmowane, ogrzewane
i sterowane elektrycznie (min. 370 x 180 mm), dodatkowe lusterko
zewngtrzne ulatwiajace podjazd pod kraweznik badz lusterko zewngtrzne
prawe jako dwufunkcyjne utatwiajace podjazd pod kraweznik,

2 Lusterka wewngtrzne z przodu i posrodku z prawej strony (przy drzwiach
przednich) pojazdu (okragle @ 400, 400x180 mm-ptaskie). 1 lusterko
przeciwlegte (wsteczne) przy drzwiach II (@ 300 mm). Odlegto$¢ dolne;j
krawedzi lusterka zewngtrznego prawego od podloza musi wynosié
minimum 1 900mm.

Drzwi

Troje drzwi pasazerskich, dwuskrzydlowych otwieranych pneumatycznie
do wewnatrz, o szerokosci zgodnie z dopuszczeniem do ruchu. Drzwi
sterowane automatycznie z pulpitu kierowcy. Wszystkie drzwi o
jednakowej szerokosci skrzydet z uchwytami wejsciowymi w kolorze
zOttym.

W skrzyniach napgdu drzwi oraz na zewnatrz pojazdu po jednym zaworze
bezpieczenstwa (zabezpieczonym przed niepowotanym uzyciem).
Oszklenie drzwi (szyba 1 skrzydta 1 drzwi zabezpieczona przed
parowaniem (niedopuszczalna szyba podgrzewana elektrycznie), szkto
bezpieczne, bezodpryskowe, klejone do skrzydet.

Sterowanie

Obsluga drzwi elektropneumatyczna z oddzielna obstugg skrzydet w 1
drzwiach otwieranych do wewnatrz.

Kazda para drzwi powinna by¢ otwierana oddzielnym przyciskiem,
a dodatkowo zastosowany dodatkowy przycisk obshugujacy wszystkie
drzwi jednoczes$nie.

Wszystkie drzwi na catej dlugosci krawedzi musza by¢é wyposazone
w ochrong przed $ci$nigciem przy zamykaniu - automatyczne otwarcie -
(dla drzwi I dodatkowo ochrona przed Sci$nigciem przy otwarciu) oraz
blokade¢ niezamierzonego ruchu drzwi po obstudze zaworu bezpieczenstwa
tzn. drzwi nie otwieraja si¢, ani nie zamykaja bez uzycia sity osob trzecich.
Drzwi I zamykane na zamek patentowy z mozliwoscig blokady I skrzydta,
pozostate ryglowane od wewnatrz. Drzwi I, II i III z mozliwo$cig otwarcia
przez pasazera wsiadajacego, jak i wysiadajacego, po uaktywnieniu tej
funkcji przez kierowceg. Po dwa niebieskie przyciski otwierania przy
kazdych drzwiach po kazdej stronie, wewnatrz pojazdu (z wyjatkiem
pierwszych — 1 przycisk) oznaczone napisem na przycisku ,,DRZWI” oraz
dodatkowo napisem w alfabecie Braille’a z pod$wietleniem w momencie
nacisni¢cia oraz z pod$wietleniem pulsujacym w momencie uruchomienia
przez kierowce funkcji przyzwolenia. Obudowa przycisku w kolorze
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z6ltym, przycisk niebieski. Uksztaltowanie przycisku musi uniemozliwi¢
jego przypadkowe naci$nigcie. Zamknigcie drzwi z pulpitu kierowcy lub
automatycznie. Dodatkowa mozliwos¢ otwierania przez pasazera
wsiadajacego i wysiadajacego drzwi I, II i III przy wytaczonym kluczyku
w stacyjce (przez okres min. 30 minut).

Aktywacja i dezaktywacja funkcji dokonywana przez kierowce po
przekreceniu  kluczyka w stacyjce. W czasie aktywnej funkcji,
automatyczne zamykanie drzwi. Przy otwartych drzwiach hamulec
przystankowy dziata w charakterze blokady jazdy. Zamykanie drzwi w
pojazdach sygnalizowane sygnalem dzwickowym, bez uzywania
komunikatow gltosowych.

Klimatyzacja i wentylacja

Wentylacja

Wentylacja kabiny kierowcy za pomoca przesuwnego okna z lewej strony
kierowcy 1 nawiewéw z elektrycznym  wymuszeniem obiegu
zapewniajacymi 20-krotng wymiang powietrza w ciagu godziny.
Wentylacja przestrzeni pasazerskiej za pomoca min. 6 okien przesuwnych
w gornej czesci okna, z prawej i lewej strony pojazdu oprocz okien
bedacych wyjsciami bezpieczenstwa (okna z mozliwo$cig blokowania na
zamek typu ,.kwadrat”) wysoko$¢ czesci otwieranej nie mniejsza niz 20% i
nie wicksza niz 40% wys. okna. Zamawiajacy dopuszcza, aby wyjsciem
awaryjnym byla powierzchnia okna znajdujaca si¢ pod czg¢$cia przesuwng
wraz z zapewnieniem niezbednych warunkéw  bezpieczenstwa
przewozonych pasazerow.

Zamawiajacy ma mie¢ mozliwo$¢ programowej zmiany sity nadmuchu
wentylacji w kabinie kierowcy oraz przestrzeni pasazerskiej, jednoczesnie
dopuszcza si¢ rozwigzanie w ktorym sila nadmuchu w przestrzeni
pasazerskiej sterowana jest automatycznie.

Pojazd winien posiada¢ funkcje ogrzewania dachowego.

Pojazd musi by¢ wyposazony w system umozliwiajacy podgrzanie pltynu w
uktadzie chtodzenia/ogrzewania do znamionowej temperatury pracy oraz
umozliwiajacy ogrzanie wng¢trza autobusu oraz magazynu energii podczas
fadowania tadowarka stacjonarng w okresie wystgpowania obnizonych
temperatur zewngtrznych.

Ogrzewanie kabiny
kierowcy

Ogrzewanie kabiny kierowcy z regulacja nawiewu poprzez kanal
powietrzny i dysze wylotowe. Rury cieczy ogrzewajgcej z tworzywa
sztucznego i/lub  z metali kolorowych i/lub stali nierdzewnej
termoizolowane z wyjatkiem miejsc, gdzie jest to technologicznie
nieuzasadnione. Moc maksymalna nagrzewnic pozwalajgca na utrzymanie
temp. min. 20 C.

Dodatkowa  nagrzewnica  (dmuchawa), sterowana  niezaleznie,
zapewniajaca nadmuch cieplego powietrza na nogi kierowcy.

Ogrzewanie przestrzeni
pasazerskiej

Ogrzewanie goragcym plynem nisko krzepnacym, hybrydowe z funkcja
prekondycjonowania termicznego (ogrzewanie elektryczne wspomagane
agregatem grzewczym zasilanym paliwem plynnym ON, dziatajacym po
wlaczeniu w automatyce, w funkcji temperatury czynnika grzewczego,
przy spadkach temperatury 0°C i ponizej). Prekondycjonowanie zalacza sie
w koncowej fazie fadowania baterii.

Uktad ogrzewania wyposazony w specjalny zbiornik akumulacyjny o mocy
grzewczej min. 20 kW, pompe¢ obiegowa i sygnalizacj¢ poziomu ptynu.
Podczas podltaczenia autobusu do stacji tadowania zbiornik akumulacyjny
zasilany energia elektryczng przekazywana ze stacji tadowania
z pomini¢gciem baterii trakcyjnych. Dopuszcza si¢ rozwigzanie bez
zbiornika akumulacyjnego. Ogrzewanie realizowane za pomoca
wewngtrznych grzejnikow konwektorowych i dmuchaw w przedziale
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pasazerskim.

Nagrzewnica czolowa 3-stopniowa (3 predkosci obrotowe silnikow
elektrycznych dmuchaw nagrzewnic) lub bezstopniowa, z temperaturg
regulowana bezstopniowo regulatorem elektrycznym. Nagrzewnice w
przestrzeni pasazerskiej 2-stopniowe (2 predkosci obrotowe silnikoéw
elektrycznych dmuchaw nagrzewnic), sterowane termostatem. Uklad
oszczedno$ciowy, podczas postoju autobusu na koncéwce automatycznie
wylacza wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej i przelacza
nagrzewnice¢ czotowa na stopien 1.

Klimatyzacja

Urzadzenie klimatyzacyjne catlopojazdowe jedno-agregatowe elektryczne
na czynnik chlodniczy R134 umozliwiajace kompleksowe sterowanie
chtodzeniem, wentylacja i jakoScig powietrza w przestrzeni catego pojazdu,
z nadmuchem zimnego powietrza w kabinie kierowcy. Minimalna
wydajno$¢ chtodnicza agregatu 20 KW.

Wyposazone w funkcje sterowania manualnego, umozliwiajgcego
calkowite odcigcie chtodzenia w okresie wiosenno-letnim, a takze funkcje
recznego ustawienia predkosci wentylatora w  kabinie kierowcy,
posiadajace mozliwos$¢ odcigcia doptywu zanieczyszczonego powietrza z
ZEWNatrz.

Ogrzewanie dodatkowe

Ogrzewanie dodatkowe 1 wurzadzenie podgrzewania cieczy nisko
krzepnacej o mocy minimum 16 kW z wyprowadzonym gniazdem
diagnostycznym. Poboér paliwa ON ze zbiornika wykonanego z tworzywa
sztucznego lub stali nierdzewnej wyposazony we wlew z btyskawicznym
zamknigciem 1 uchwytami umozliwiajacymi plombowanie o pojemnosci
minimum 35 litrow. Wyposazone w licznik czasu pracy ogrzewania,
zamontowany na pulpicie kierowcy, stuzacy do pomiaru czasu pracy
urzadzenia 1 rozliczania kierowcy z wykorzystania paliwa zuzytego do
ogrzewania pojazdu. Licznik musi posiada¢ mozliwos¢: - archiwizacji
zapisanych danych bez mozliwosci ich kasowania; - rejestrowania
dziennego czasu pracy ogrzewania z mozliwoscig kasowania danych, - by¢
zamontowany w miejscu tatwo dostepnym dla kierowcy. Rury grzewcze z
metali  kolorowych, tworzyw sztucznych lub stali nierdzewnej
termoizolowane z wyjatkiem, gdzie jest to technologicznie nieuzasadnione.
W ramach odbioru dostawca zaprezentuje odczyt czasu pracy
zamontowanego urzadzenia grzewczego. Komora dodatkowego urzadzenia
grzewczego wyposazona w czujnik pozarowy — sygnalizacja ostrzegawcza
na desce rozdzielczej kierowcy.

Ochrona przeciwpozarowa

System detekcji pozaru

Komora dodatkowego urzadzenia grzewczego wyposazona W
automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru. Liniowy detektor
temperatury. W komorze baterii trakcyjnych dodatkowo poprowadzona
przeciwpozarowa linia detekcyjna. Informacja o pozarze wys$wietlana na
pulpicie kierowcy oraz sygnalizacja dzwigkowa w przestrzeni pasazerskiej.
W przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym
detektorem temperatury dzialajacym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki
system wyposazy¢ w bateri¢, dajaca mozliwo$¢ dziatania systemu po
odlaczeniu gléwnego zrodita pradu w autobusie. Wymagany czynnik
gasniczy w postaci proszku.

System detekcji winien by¢ objety pakietem serwisowym w okresie
gwarancji.

System informowania o
zwickszone;j
temperaturze baterii

Pojazdy powinny by¢ wyposazone w czujniki pomiaru temperatury
pakietéw baterii trakcyjnych.

Wymagane jest zastosowanie systemu wczesnego  wykrywania,
sygnalizacji i alarmowania o zagrozeniach pozarowych baterii trakcyjnej
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pojazdu w czasie rzeczywistym w trakcie fadowania na terenie zajezdni,
dziatajacego w sposob ciagly tzn. niezaleznie od pozostalych ukladow w
pojezdzie, rowniez po wylaczeniu glownego zasilania energia elektryczng.
System ma powiadamia¢ dyspozytora oraz brygadziste o wykrytych
zagrozeniach pozarowych baterii trakcyjnej bezposrednio po jego
wystapieniu.

Lakierowanie

Lakierowanie

Pojazd lakierowany farbami akrylowymi wieloskladnikowymi z
utwardzong powierzchnia zgodnie z kolorystyka stosowana przez Miejski
Zaktad Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim Sp. z o.0. tj.: zielona
RAL design 1108070.

Wykonawca przedstawi do akceptacji 3 propozycje stylistyki i kolorystyki
autobusu zgodne z obecng kolorystyka eksploatowanych pojazdow
uwzgledniajac promocj¢ taboru zeroemisyjnego.

Wykonawca w ofercie przedstawi schemat zabezpieczen antykorozyjnych
profili zamknigtych wraz z nazwa i rodzajem zastosowanego materiatu
antykorozyjnego.

Wyposazenie wnetrza

Kabina kierowcy

Kabina kierowcy wydzielona i w peli oddzielona od przestrzeni
pasazerskiej, wyposazona w drzwi wewnetrzne otwierane W kierunku
przestrzeni pasazerskiej, drzwi wyposazone w zamek zamykany na kluczyk
od strony zewnetrznej oraz z mozliwo$cia prostego zablokowania przez
kierowce od $rodka (zabezpieczenie przed otworzeniem drzwi do kabiny
przez osoby nieupowaznione) oraz z zamykanym okienkiem do sprzedazy
biletow, z potka po stronie kierowcy.

Wyklucza si¢ zastosowanie szyby jako catoéci poszycia przegrody kabiny
kierowcy, wymagany podzial przegrody na cze$¢ przeszklong i
zabudowang — szczegoty do ustalenia z Zamawiajacym.

Elementy przegrody nie moga w znaczacy sposob ogranicza¢ widoczno$ci
lustra wewnetrznego, stuzacego do obserwacji przestrzeni pasazerskie;j.
Szyba wyposazona w okienko do sprzedazy biletow przezierna, nie
powodujaca odblaskow.

Wymagana jest kabina kierowcy w pelni zamknigta, w ktorej pierwsza
polowka pierwszych drzwi stuzy tylko do wejscia do kabiny kierowcy i nie
jest przeznaczona dla pasazerow. Szczegdly dotyczace zabudowy kabiny
do uzgodnienie z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Lustro wewng¢trzne w kabinie kierowcy panoramiczne.

Siedzenie kierowcy - fotel kierowcy z wielopotozeniowa mozliwo$cia
regulacji siedziska i oparcia, obrotowy, zawieszony pneumatycznie,
podgrzewany oraz z funkcja chlodzenia, regulacja przéd — tyl siedziska
niezaleznie od regulacji calego fotela.

Na wyposazeniu zamontowana lodéwka dla kierowcy.

Nad stanowiskiem kierowcy schowek z uchylnymi pokrywami:

a) na rejestrator monitoringu z zamkiem patentowym (jednakowy wzor
klucza dla wszystkich dostarczonych autobusoéw), - sprzet elektroniczny:
komputer poktadowy, urzadzenie naglasniajace, radiotelefon, zamykane na
zamek patentowy,

b) pozostate pokrywy na zamki typu kwadrat, zaopatrzone w uchwyty do
plomb drutowo — otowianych. Dolna powierzchnia schowka wyposazona
we wneke na zamontowanie radioodbiornika.

Autobus musi byé wyposazony w urzadzenie alko-blokady
uniemozliwiajacej uruchomienie silnika przez osoby pod wplywem
alkoholu z miejsca kierowcy, posiadajace analizator wydechu.

Wraz z pojazdem winny by¢ dostarczone ustniki do alkomatu w ilo$ci 200
szt. / pojazd.
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Zamontowanie nowoczesnego stanowiska kierowcy z ciektokrystalicznym
wyswietlaczem LCD (min. 4 wiersze po 20 znakoéw) informujagcym w
dynamiczny sposob o stanie technicznym pojazdu. Jeden wzor kluczyka do
kolumny kierowniczej (stacyjki), umozliwiajacy uruchomienie wszystkich
dostarczonych autobusow. Pod$wietlenie i kontrolki pulpitu wykonane w
technologii LED. Oferent wykona instalacje elektryczna oraz zamontuje
symulator tachografu.

Zastosowany symulator tachografu musi posiada¢ mozliwo$¢ wytwarzania
i przekazywania sygnatow: Vimp (styki:B6,B7,D3), drogi 4 imp./m (Styk
B8), sygnatu zerowej predkosci (styk D8) oraz wysytania poprzez interfejs
CAN (styki A4,A8) informacji o predkosci pojazdu, przejechanym
dystansie, dacie i godzinie albo przez interfejs k-line (styk D7) informacje
o przejechanym dystansie, dacie i godzinie do komputera poktadowego,
ponadto symulator musi posiadaé mozliwos¢ wprowadzania numeru VIN.
Podtgczenia symulatora kompatybilne z podtaczeniami tachografu.

Roleta przeciwsloneczna: na lewej czes$ci przedniej szyby oraz z lewej
strony kierowcy.

Minimum jeden haczyk na ubranie kierowcy oraz wieszak zamontowany
na tylnej $cianie za fotelem kierowcy.

Haczyk otwierania rampy do wozka inwalidzkiego, usytuowany za fotelem
kierowcy.

Zamontowany czujnik dymu papierosowego wyposazony w sygnalizator
akustyczny i funkcj¢ zapisu alarmu.

Kolorystyka wnetrza kabiny kierowcy do uzgodnienia z Zamawiajgcym po
podpisaniu umowy.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w blokad¢ jego uruchomienia przez
nieuprawniong osob¢. Blokada moze by¢ oparta o system karty RFID lub
przycisk po uruchomieniu ktoérego nastgpuje aktywacja zaptonu i mozliwe
jest uruchomienie silnika — szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajacym.

Podloga

Podtoga autobusu z wodoodpornej i trudnopalnej sklejki, gwarantujacej
optymalne wyghuszenie. Wyktadzina podtogowa, kolor ciemny, zawijana
na S$ciany boczne autobusu, przeciwposlizgowa z wyprofilowanymi
krawedziami, wykonana w bezszwowej technologii taczenia, w strefie
drzwi pas o szeroko$ci minimum 20 cm-z6lty ostrzegawczy.

Krawedzie podestow w kolorze z6ttym, zamontowane w sposob staty (nie
klejone).

W strefie przestrzeni dla niepetnosprawnych oznaczone w trwaty sposéb
miejsce dla wodzka inwalidzkiego/wozka dziecigcego. Szczegdly do
ustalenia z Zamawiajacym.

Wyposazenie wngtrza

Porgcze: - poziome sufitowe, pionowe, wejsciowe po obu stronach drzwi 11
i Il - uchwyty mocujace (stelaz) do automatu biletowego APM
usytuowany na wprost drzwi §rodkowych wraz z instalacja elektryczna.
(Automat biletowy Zamawiajacego). Ilo§¢ i rozmieszczenie porgczy
uzgodni¢ z Zamawiajacym.

Wyzej wymienione porecze przyczepne (nie S$liskie) w kolorze stali
nierdzewnej, wyposazone w tzw. lejce na porgczach poziomych. Na
poreczach pionowych, przy zapewnieniu nieutrudnionego dostepu przez
pasazera, min. 10 przyciskow wypuklych oznaczone napisem na przycisku
»STOP” oraz dodatkowo napisem w alfabecie Braille’a. Obudowa
przycisku w kolorze kontrastowym do koloru porgczy (do uzgodnienia),
przycisk czerwony. Uksztaltowanie przycisku musi uniemozliwi¢ jego
przypadkowe nacisnigcie.

Za kierowca ostona z tworzywa sztucznego nieprzezroczysta lub szkta
bezpiecznego nieprzezroczysta. Przy drzwiach wejsciowych S$cianki
oslonowe z szyba ze szkla bezpiecznego lub z tworzywa umiejscowione:
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za drzwiami |, przed i za drzwiami Il, przed i za drzwiami I11.

Uchwyty na $cianach ostonowych lub rozwiazanie bez $cianek ostonowych
przy 11, IIT drzwiach pod warunkiem zamontowania siedzen znajdujacych
si¢ w bezposrednim sgsiedztwie drzwi w taki sposob, aby tylne Scianki
opar¢ skierowane byty w kierunku tych drzwi. Jednocze$ciowy ogranicznik
wychylny umieszczony pomig¢dzy porgcza srodkowa w drzwiach I a kabing
kierowcy, w strone przedziatu pasazerskiego. Kolorystyka do uzgodnienia
z Miejskim Zaktadem Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0.,
przed podpisaniem umowy. W przestrzeni dla os6b poruszajacych si¢ na
wozkach (w $wietle II drzwi) minimum 1 pas mocujacy (typu pas
bezpieczenstwa). Dodatkowo ostona konwektora grzewczego w tejze
przestrzeni.

Stanowisko wozka
inwalidzkiego

Stanowisko do mocowania wozkéw inwalidzkich musi by¢ zgodne
z Regulaminem 107 EKG ONZ wraz z pods$wietlanym przyciskiem
wyposazonym w sygnat dzwigkowy styszalny w przestrzeni informujacy
0 zamiarze wysiadania przez osobe¢ niepelnosprawna, ktory potaczony jest
z niezalezng kontrolka na desce rozdzielczej kierowcy. Oparcie ochronne
dla osoby niepetnosprawnej pokryte welurem zgodnym z pokryciem
siedzen. Stanowisko wyposazone w pas bezpieczenstwa i rozkladana
porecz. Rampa do wozka inwalidzkiego (min. wymiary szer.90, dt. 95cm)
w $wietle drugich drzwi o no$no$ci minimum 350 kg, z czujnikiem
otwarcia (informacja na wyswietlaczu i blokadg zamkniecia drzwi).

Napisy informacyjne
wewnatrz pojazdu

Tabliczki wskazujace 1 piktogramy w jezyku polskim, zgodne
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03.01.2022 r. ,w
sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbgdnego
wyposazenia”’, wraz z pozniejszymi zmianami. Dodatkowe piktogramy
wewnatrz 1 na zewnatrz autobusu informujace o mozliwosci przewozu
rowerow. Tablica informujaca o dofinansowaniu z UE. Wzory i miejsca
montazu do ustalenia z Zamawiajagcym

Obicia wewnegtrzne

Poszycie wewnetrzne: laminowana ptyta dzwigkochtonna, shupki
miedzyokienne i listwy podokienne z tworzywa sztucznego i/lub
aluminium. Wykonczenie pasa nad oknami: pokrywy z tworzyw
sztucznych wzmacnianych wtoknami szklanymi lub z paneli aluminiowych
i laminatu.

Sufit oraz klapy systemu sufitowego: ptyty z tworzywa sztucznego i/lub z
plyty perforowanej w kolorze jasnym, cata powierzchnia dachu izolowana.
Laminowane ptyty, w tylnej cze$ci pomiedzy Sciang zewnetrzng a obiciem
wewnetrznym ptyty wytlumiajace. Kolorystyka wnetrza do uzgodnienia z
Zamawiajacym po podpisaniu umowy.

Wyposazenie w
miejsca siedzace

Siedzenia dla pasazerow o budowie modulowej wykonane z tworzywa
sztucznego na szkielecie stalowym lub z tworzywa sztucznego z
mozliwos$cig latwego montazu i demontazu w kolorystyka 9156 Zelika lub
rOwnowazna.

Siedzenia uksztaltowane ergonomicznie z uchwytami przy siedzeniach od
strony przejscia, wandaloodporne, profilowane migkkie, odporne na
Scieranie, zabrudzenia i zniszczenie. Tworzywo konstrukcji fotela odporne
na malowanie graffiti, tatwo zmywalne.

Wyposazenie pojazdu

1 trojkat ostrzegawczy, 1 latarka, 2 kliny blokujace kota, 1 apteczka
pierwszej pomocy, dwie gasnice proszkowe 6 kg typ GP6X grupa
pozarowa ABC, z czego jedna w miejscu tatwo dostgpnym dla kierowcy,
druga gasnica umieszczona w przestrzeni pasazerskiej zabezpieczona przed
przypadkowym uzyciem. Miejsce montazu do ustalenia z Zamawiajgcym.

Instalacja nagtasniajaca

System informacji pasazerskiej - system automatycznej informacji
glosowej o trasie pojazdu, umozliwiajacy gtosowe zapowiadanie kolejnych
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przystankéw oraz innych informacji i komunikatéw, posiadajacy
automatyczng regulacje poziomu glosnosci zapowiedzi w zalezno$ci od
pory dnia. System synchronicznie emituje informacje wizualng na
wewnetrznej tablicy informacyjne;.

- System powinien automatycznie (tj. bez ingerencji kierowcy — poprzez
wykorzystanie danych z zainstalowanego w pojezdzie modutlu systemu
GPS emitowa¢ wewnatrz pojazdu komunikaty o przebiegu trasy w sposob
cykliczny - podczas catego przebiegu trasy:

- Przed odjazdem z przystanku poczatkowego zapowiedz tresci ,,Linia nr ,
kierunek , odjazd o godzinie, opcjonalna tres¢ dodatkowa kierunku,

- Po ruszeniu z danego przystanku zapowiedz tresci: nastepny przystanek”
z mozliwoscia dodania zapowiedzi lokalnej, zapowiedzi o statusie
przystanku, zapowiedzi najblizszych przesiadek w czasie rzeczywistym o
tresci: ,,Z tego przystanku za moment odjezdzaja rowniez linie: X, w
kierunku X, odjazd o godzinie xx:xx” (gdzie x oznacza warto$c),
koniecznie zadeklarowanych w weztach przesiadkowych (nie dopuszcza
si¢ takiej zapowiedzi na kazdym przystanku, zapowiedz musi ograniczaé
si¢ do maksymanie 2 najblizszych przesiadek).

-Przed dojechaniem do danego przystanku zapowiedz nazwy przystanku
wraz ze statusem przystanku. A przed dojechaniem do przystanku
koncowego zapowiedz tre$ci ,koniec trasy”, natomiast na przystanku
koncowym osobna tres¢ zadeklarowana przez zamawiajacego.

-Dodatkowo system powinien posiada¢ takie funkcje jak: zapowiedz
przystanku strefowego, godzina odjazdu z przystanku.

- System powinien automatycznie emitowaé na zewnatrz pojazdu (glo$nik
zewngtrzny, odporny na warunki atmosferyczne, umieszczony w przedniej
czescei autobusu), po zatrzymaniu si¢ autobusu na przystanku komunikat o
tresci ,,Linia nr, kierunek, opcjonalna tres¢ dodatkowa kierunku, z
mozliwo$cig wyltaczenia glo$nika zewngtrznego z pulpitu kierowcy.
Mikrofon dynamiczny o impedancji 200 Q, jednoczgSciowy na gigtkim
statywie o dlugosci 600mm dla instalacji naglasniajacej. Minimum 8
glosnikow rozmieszczonych symetrycznie, zamontowanych w przestrzeni
pasazerskiej w pasie nadokiennym lub w suficie.

Przewody instalacyjne poszczegdlnych glosnikow doprowadzone do
przestrzeni nad stanowiskiem kierowcy. Zataczanie mikrofonu do instalacji
naglasniajgcej przyciskiem zwiernym - chwilowym na konsoli kierowcy.

Zalaczanie mikrofonu przekaznikiem posredniczacym uruchamianym ww.
przyciskiem. Radioodbiornik bez zdejmowanego panelu czotowego,
dostepnym do sterowania z miejsca kierowcy. Jedno gniazdo (DIN 4-ro
pinowe) z wyjsciem na dodatkowy mikrofon, potgczone z instalacja
naglasniajaca, zamontowane pod klapg nad pierwszym siedzeniem przy
drzwiach przednich.

Informatyka poktadowa

Autokomputer: Komputer poktadowy. Wymagania opisane ponizej:
Obstuga komputera poktadowego Iub sterownika, musi odbywaé si¢
poprzez czytelny, dotykowy, kolorowy, pojemnosciowy wyswietlacz LCD
o wymiarach min. 10" i rozdzielczosci min. 1280x800.

Zabudowany jako osobny terminal w kabinie kierowcy z dodatkowymi
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przyciskami umieszczonymi wokot lub z boku terminala w celu

alternatywnej obstugi urzadzenia.

Interfejs uzytkownika komputera poktadowego musi umozliwia¢ zmiang

kolorystyki wyswietlanych tresci oraz mozliwo$¢ wybrania wielkosci

czcionki automatyczng zmiang jasnosci ekranu w zalezno$ci od pory dnia

(tryb dzienny i nocny). Dopuszcza si¢, aby terminal komputera byt

jednoczesnie monitorem do podgladu z systemu monitoringu, przez co

ekran musi zmienia¢ si¢ wraz z otwarciem drzwi (widok na ostatnie drzwi)
oraz wraz z uzyciem biegu wstecznego (kamera cofania), oprocz tego musi
zosta¢ zachowana informacja o nazwie aktualnego przystanku.

Zapewnienie odpowiednich warunkow pracy komputera musi odbywacé si¢

poprzez grawitacyjny system wentylacji (bez wentylatorow). Obstuga

wejs¢ cyfrowych 1 analogowych typu CAN; RS232; RS422; RS485;

Ethernet; HDMI i USB; AutoKomputer musi by¢ umieszczony w pojedzie

w wygodnym niewymagajacym demontazu cze¢sci miejscu, ktore umozliwi

bezproblemowa konserwacji czy sprawdzanie.

Przekazywanie wszystkich zebranych danych do systeméw za

jezdniowych, za pomoca radiomodemu oraz pamigci przenosnej po

zakonczeniu kazdego dnia pracy.

Zabezpieczenie przed dostepem do danych, zgromadzonych w pamigci

komputera przez osoby nieupowaznione za pomoca logowania do

komputera poktadowego za pomoca numeru PIN lub karty RFID wraz ze
skonfigurowaniem i dolgczeniem tego typu kart w ilosci 5 sztuk na kazdy
auto komputer.

Odczyt 1 aktualizacja danych musi nastgpowaé rowniez po przej$ciu

komputera poktadowego w stan czuwania.

Zamawiajacy oczekuje od wykonawcy dostarczenia autokomputera z

otwartymi protokotami komunikacyjnymi oraz skonfigurowanie urzadzenia

do komunikacji, przesytania danych o pozycji GPS poprzez sie¢ GSM

(LTE) istniejacego system dynamicznej informacji pasazerskie;j.

Zamawiajacy wykorzysta i udostepni przekazane protokoty i interfejsy.

Protokoty nalezy dostarczy¢ elektronicznie w trakcie odbioru pierwszej

partii  autobuséw, Wymagana otwarto$¢ interfejsow komunikacyjnych

definiuje si¢ jako zbior zasad i funkcji okreslajacy wymiang informacji i

zdefiniowanych  struktur  danych przez  ogdlnodostgpne  porty

komunikacyjne.

Komputer réwniez ma umozliwic:

— sterowanie tablicami kierunkowymi,

— automatyczne sterowanie kasownikami,

— sterowanie systemem zapowiedzi przystankow,

— wspolpraca z rejestratorem systemu monitoringu,

— podglad wybranych tresci na wyswietlaczu,

— wys$wietlanie nawigacji w formie mapy dla kierowcy wraz z
komunikatami o zblizajacych si¢ zdarzeniach (np. skret w lewo),

— odbieraniem i wysytaniem wiadomosci ,,SMS”, ktére moga byc
zarbwno wysytane od dyspozytora lub zarzadcg systemu w czasie
rzeczywistym, i wys$wietlanie na ekranie auto komputera ale takze
moga by¢ systemowo przypiete przez zarzadce systemu do konkretnej
lokalizacji GPS (moze by¢ w nawigacji) oraz informowac
prowadzacego pojazd o rzeczywistych zadeklarowanych dla niego
przez zarzadcg systemu obowigzkowych przesiadkach z informacja na
jaka lini¢, w ktorym kierunku o do jakiego czasu moze odczeka¢ na
zsynchronizowany pojazd drugiej linii. Kierujacy musi mie¢
mozliwo§¢ zatwierdzenia otrzymania takiej informacji,
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— mozliwo$¢  emitowania  przez  prowadzacego  pojazd 9
zadeklarowanych przez zarzadce systemu plikow glosowych do
pasazerow (np. Prosze odsunaé si¢ od drzwi. Dzigkujg.),

— rejestracj¢ danych eksploatacyjnych pojazdu (udostgpnione przez
producenta pojazdu z szyny CAN, parametréw pracy kierowcy wraz z
ich przekazaniem do serwera centralnego droga radiows.

Wymagana jest mozliwos¢  rejestracji  nastepujacych  danych

eksploatacyjnych:

— flage przekroczenia predkosci,

—  predkosé

— daneiczas

—  braku sygnatu GPS

— gwaltowne hamowanie i przyspieszanie,

—  wilaczenie/wylgczenie silnika,

—  Uuzycie przykleku,

— otwarcie, zamkniecie drzwi,

— czas przybycia na przystanek,

— logowanie kierowcow,

— droga przejechana przez kierowce,

— energi¢ catlkowitg pobrang przez naped (jednostka kWh),

— energi¢ oddang przez naped (jednostka w kWh),

— energi¢ catkowitg pobrang przez caly pojazd (jednostka w kWh),

— energi¢ catkowita oddang przez caty pojazd (jednostka w kWh),

- Cczas pracy ogrzewania

—  inne parametry uzgodnione z Zamawiajacym:

— rejestracj¢ parametrow o pozycji geograficznej autobusu z odbiornika
GPS,

— automatyczng wymiang¢ i synchronizacj¢ danych z zarzadzajacym
komputerem centralnym (serwerem) po zjezdzie do zajezdni.

Raporty

Funkcjonalno$¢ generowania raportow na temat stylu jazdy oraz

propozycji ulepszen.

Tablice kierunkowe: Pig¢ tablic kierunkowych wykonanych w technologii

LED, posiadajace ukltad ciagltej regulacji natgzenia $wiecenia w zaleznosci

od warunkow o$wietlenia zewnetrznego, kolor diod RGB - fullcolor oraz

jedna wewngtrzna tablica informacyjna LCD sterowane z komputera
poktadowego. Tablice elektroniczne wykonane w technologii LED (kolor
diod RGB ,,fullcolor”) dostosowujace automatycznie jasno$¢ swiecenia do
aktualnie panujacych zewngtrznych warunkow atmosferycznych, przednia

tablica pelnowymiarowa (w stosunku do szerokosci autobusu), o

minimalnej rozdzielczo$ci 24 diod w pionie i 200 w poziomie,

wys$wietlajaca numer linii, kierunek jazdy, odliczanie do odjazdu.

Uwaga: szyba autobusu chronigca przednig tablice informacyjna

skonstruowana w sposob zapobiegajacy parowaniu (tj. wyposazona w

ogrzewanie lub podwojna), tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 24

diod w pionie i 160 w poziomie, wyswietlajaca numer linii, kierunek jazdy

i tras¢ przejazdu sktadajacej si¢ z nazw ulic, odliczanie do odjazdu.

Dodatkowa tablica boczna o minimalnej rozdzielczosci 32 diod w pionie i
48 w poziomie, umieszczona w pierwszym oknie za pierwszymi drzwiami
na wysokosci dolnej krawedzi okna, wySwietlajaca numer linii z
przeznaczeniem dla oséb niedowidzacych.

Tablica tylna o minimalnej rozdzielczosci 24 diod w pionie i 160 w
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poziomie, wyswietlajaca numer linii i kierunku.
Tablica wewnetrzna LED o minimalnej rozdzielczosci 16 diod w pionie i
120 diod w poziomie (kolor $wiecenia RGB ,fullcolor”), posiadajaca
mozliwo$¢ wyswietlania informacji: Data, Godzina, Numer linii, Nazwa
publiczna kierunku wraz z wariantem, Nazwy nast¢gpnego przystanku,
Nazwy aktualnego przystanku, Informacji o blokadzie kasownikow w
tresci ,,Uwaga! Kasowniki zostaty zablokowane, prosze przygotowac bilety
do kontroli” oraz o odblokowaniu kasownikow, nacis$niecia przycisku
STOP z informacja, ze pojazd zatrzyma si¢ na nastepnym przystanku,
Rzeczywistych mozliwych przesiadek, Zamontowana na tylnej $cianie
kabiny kierowcy po stronie przestrzeni pasazerskiej, lub z sufitu od razu za
drugimi drzwiami (do doprecyzowania na etapie montazu).
Wewnetrzna tablica informacyjna skladajaca si¢ z 2 paneli w formie litery
»V”7 - panel LCD zamontowany: w $rodkowej czgéci przedziatu
pasazerskiego, (przylegajaca do sufitu autobusu, zamontowana na
uchwycie umozliwiajagcym regulacje ustawienia W poziomie +/- 10 cm),
lub naprzeciwko drugich drzwi, w sposob nieograniczajacy widoczno$ci
kierowcy na przedzial pasazerski (do doprecyzowania — oparta na
monitorze LCD.

Wymagane funkcje tablicy:

Tresci reklamowe programowane przez zamawiajacego.

1. Glowna:

—  wys$wietlanie numeru linii i1 kierunku,

— wysSwietlanie przebiegu trasy sktadajacego si¢ z nazw publicznych
przystankdéw wraz z zawartym czasem migdzyprzystankowym z boku
pomigdzy  nazwami  przystankow, najblizszymi  mozliwymi
przesiadkami  pod  nazwa  przystanku,  wyszczegolnionymi
przystankami  aktualnymi, przystankami ,na zadanie” oraz
przystankiem koncowym,

—  wysSwietlanie przewijanej trasy przejazdu sktadajacej si¢ z nazw ulic,

—  wysSwietlanie logo zamawiajacego,

—  wys$wietlanie daty i godziny.

2. Strona aktualnego przystanku przesiadkowego, zadeklarowanego w

weztach przesiadkowych w dostarczonym oprogramowaniu:

—  wyswietlanie numeru linii i kierunku,

—  wyS$wietlanie nazwy publicznej aktualnego przystanku,
wyszczegolnionym w przypadku przystanku na zadanie,

— wyswietlanie kolejno w sposoéb rzeczywisty przesiadek w formie
tabeli:

e symbol s$rodka transportu, numer linii, nazwa publiczna
przystanku, odjazd za/odjazd o,

e wyswietlanie trasy przejazdu sktadajacej si¢ z ulic,

e wyswietlanie logo zamawiajacego,

e wyswietlanie daty i godziny.

3. Strona nacisni¢cia przycisku STOP przez pasazera:

—  wyswietlanie numeru linii i kierunku,

—  wyS$wietlanie nazwy publicznej aktualnego przystanku,
wyszczegolnionej, jezeli jest to przystanek ,,na zadanie” lub koncowy.

—  wyS$wietlenie tresci: STOP — Autobus zatrzyma sie na nastgpnym
przystanku,

— wyswietlanie trasy przejazdu sktadajacej si¢ z ulic,

— wyswietlanie logo zamawiajacego,

— wySwietlanie daty i godziny.

4. Strona blokady kasownikow:
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—  wys$wietlanie numeru linii 1 kierunku,

—  wySwietlanie nazwy  publicznej aktualnego przystanku,
wyszczegolnionej, jezeli jest to przystanek ,,na zadanie” lub koncowy,

— wyswietlenie tresci: ,,Uwaga! Kasowniki zostaty zablokowane, prosze
przygotowa¢ bilety do kontroli”; a po odblokowaniu: ,,Kasowniki
odblokowane”,

— wys$wietlanie trasy przejazdu skladajacej si¢ z ulic,

— wysSwietlanie numeru stuzbowego kierowcy -wysSwietlanie logo
zamawiajacego,

— wyswietlanie daty i godziny.

5. Strona przystanku koncowego:

—  wys$wietlanie numeru linii 1 kierunku,

—  wys$wietlanie nazwy publicznej aktualnego przystanku koncowego,

—  wyswietlenie tresci: ,,KONIEC TRASY! - Prosz¢ wysiags¢ z pojazdu,
Dzigkujemy za wspdlna podroz...”

—  wysSwietlanie trasy przejazdu sktadajacej si¢ z ulic,

—  wys$wietlanie logo zamawiajacego,

—  wys$wietlanie daty i godziny.

Parametry minimalne:

—  wielko$¢ minimum 21,5,

jasno$¢ minimum 250 cd/m2,

kontrast minimum- 1000:1,

katy widzenia — 170 stopni w pionie i 160 w poziomie,

zakres temperatur pracy: 0C do +450C.

Zabezpieczenie przed aktami wandalizmu, co najmniej poprzez

zastosowanie  odpowiedniej szyby ochronnej, brak elementow

regulacyjnych dostepnych na zewnatrz obudowy.

Informacje wprowadzane przez Zamawiajacego, z mozliwoscia

programowania m. in.: okresOw pojawiania si¢, czasOw emisji itp.,

dziatajace we wspolpracy z informacjg o trasie. Nalezy dostarczy¢

oprogramowanie do tworzenia wyswietlanych scenariuszy oraz do

przygotowania reklam na tablicy LCD.

Zapewnienie mozliwo$ci wyswietlania numeréw minimum 3 cyfrowych na

tablicach, linii o oznaczeniach literowych lub mieszanych cyfrowo-

literowych. Integracja programowania treSci wy$wietlanych na tablicach

informacyjnych LED przy pomocy posiadanego oprogramowania Pakiet

Pixel 3, PxVS oraz CESIP.

KASOWNIKI BILETOW ELEKTRONICZNYCH I PAPIEROWY CH:

1. Wymagania ogdlne:

— Kasownik przeznaczony do obstugi biletow elektronicznych
zapisanych na kartach bezstykowych zgodnych z miedzynarodowymi
standardami ISO 14443 A/B, MIFARE lub innymi réwnowaznymi
technologiami, z mozliwo$cig pracy w modelu kontocentrycznym oraz
mozliwos$cig integracji z systemami kartocentrycznymi, jezeli beda
one dostepne na rynku. Kasownik powinien réwniez obshugiwac
kasowanie biletow papierowych odczyt biletow z  kodem QR.
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie technologii rownowaznych,
ktore spetniaja wymagania funkcjonalne i standardy okreslone w
niniejszej specyfikacji, pod warunkiem, ze oferowane rozwigzania
zapewniaja co najmniej taki sam poziom funkcjonalnosci i
bezpieczenstwa jak technologie zgodne z ISO 14443 A/B i MIFARE .

— Wykonawca zamianuje po trzy uprzedzenia na kazdy autobus.
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Urzadzenie musi by¢ przystosowane do pracy w komunikacji miejskie;j
w pojazdach takich jak autobusy, tramwaje oraz inne $rodki transportu
publiczneg.
Kasownik musi posiada¢ mozliwo$¢ kasowania tradycyjnych biletow
papierowych (np. perforacja Iub nadruk) bez koniecznosci
uruchamiania systemu elektronicznego biletowania. W przypadku
braku wdrozenia systemu elektronicznego, kasownik powinien dziataé
jako tradycyjny kasownik do kasowania biletow papierowych.
W takiej konfiguracji kasownik powinien dziala¢ w trybie
analogowym i posiada¢ ekran LCD, na ktorym zamawiajacy bedzie
moglt wyswietlac dowolne informacje, takie jak komunikaty dla
pasazerow, rozktady jazdy, czy inne tresci.
Urzadzenie powinno dziata¢ w systemie otwartym, kompatybilnym z
istniejacymi systemami biletowymi miasta/regionu.
Kasownik powinien umozliwiaé jednoczesng obstuge biletow
elektronicznych i papierowych, a takze mozliwo$¢ dzialania w trybie
tradycyjnym, w zaleznos$ci od konfiguracji systemu.

Wymagania funkcjonalne:
Obstuga kart bezstykowych (standard MIFARE Classic, MIFARE
DESFire) oraz innych kart zgodnych z normami 1SO 14443 A/B lub
rownowazne, z mozliwoscia integracji zarowno w modelu
kartocentrycznym, jak i kontocentrycznym
Mozliwo$¢ kasowania biletow papierowych poprzez skanowanie
kodow QR, EAN Iub innych kodow 2D.
Funkcja kasowania tradycyjnych biletow papierowych przy uzyciu
mechanizmu perforacji, nadruku lub innego mechanizmu, zgodnie z
wymaganiami zamawiajacego.
Kasownik w trybie tradycyjnym powinien umozliwia¢ dziatanie jako
zwykly kasownik biletow papierowych z funkcja mozliwego
mechanicznego uszkadzania biletu np. poprzez przekhucie, niezaleznie
od funkcji elektronicznych.
Wyswietlacz graficzny umozliwiajacy prezentacje informacji dla
pasazerow, w tym statusu kasowania Dbiletu, komunikatow
systemowych oraz dowolnych tresci  definiowanych przez
zamawiajacego.
Mozliwo$¢ pracy w trybie online i offline, z synchronizacjg danych po
przywroceniu tgcznosci.
Kasownik musi by¢ wyposazony w oprogramowanie pozwalajace na
aktualizacj¢ przez sie¢ (OTA - Over The Air) oraz zdalne zarzadzanie.

Interfejs uzytkownika:
Dotykowy ekran 0 minimalnej rozdzielczosci  1024x600
umozliwiajacy intuicyjng obstuge przez pasazera.
Wyswietlanie jasnych i czytelnych komunikatow, w tym
potwierdzenie skasowania biletu lub ostrzezen o niewaznym bilecie.
Ekran LCD umozliwiajgcy zamawiajagcemu wyswietlanie dowolnych
tresci, takich jak komunikaty, rozklady jazdy, reklamy lub inne
informacje, gdy kasownik dziata w trybie tradycyjnym.
Kasownik powinien by¢ wyposazony w kolorowe diody LED oraz
sygnat dzwigkowy informujacy o prawidlowym lub nieprawidlowym
skasowaniu biletu.

Wytrzymato$¢ 1 odpornos¢ na warunki zewngtrzne:
Kasownik musi by¢ przystosowany do montazu wewnatrz pojazdu i
dziata¢ w zakresie temperatur od -25°C do +55°C.
Obudowa powinna by¢ wykonana z materiatdbw odpornych na
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uszkodzenia mechaniczne, wilgo¢ oraz wibracje, zgodnie z normami
1P54 lub wyzszymi.

5. Komunikacja i integracja:

—  Whbudowane moduty komunikacyjne: Ethernet, GPRS, LTE, Wi-Fi lub
inne, zapewniajace tgcznoé¢ z centralnym systemem biletowym.

— Obsluga protokotéw komunikacyjnych TCP/IP, umozliwiajaca
wspolprace z centralnym systemem zarzadzania oraz zdalng kontrolg i
monitoring.

— Urzadzenia biletowe musza by¢ kompatybilne z istniejagcymi
systemami biletowymi oraz umozliwia¢ integracj¢ z przysztymi
systemami, ktéore s3a dostgpne na rynku 1 spelniaja standardy
otwarto$ci. W przypadku, gdy w przysztoSci pojawi si¢ system
biletowy analogiczny do VDV-KA lub inny o podobnych standardach,
urzadzenia musza by¢ w stanie wspotpracowac z tym systemem.

— Mozliwos¢ integracji z innymi urzadzeniami w pojezdzie (np.
komputer poktadowy, systemy informacji pasazerskiej).

6. Zasilanie:

— Kasownik powinien by¢ zasilany napieciem z instalacji pojazdowej
12V DC lub 24V DC.

—  Zabezpieczenia przed skokami napiecia oraz przepieciami, zgodne z
normami elektrycznymi dla transportu publicznego.

7. Wymagania dotyczace oprogramowania:

— Oprogramowanie  urzadzenia musi  umozliwia¢  elastyczne
definiowanie taryf biletowych oraz obstuge roznych systemow
ptatnosci, w tym biletow okresowych i jednorazowych.

—  Mozliwos¢ zapisywania danych o transakcjach w pamigci wewngtrznej
kasownika oraz ich przesytania do centralnego systemu w trybie online
lub offline.

— Funkcjonalno§¢ monitorowania statusu urzadzenia w czasie
rzeczywistym oraz generowania raportow o awariach, transakcjach i
aktualizacjach.

8. Bezpieczenstwo i ochrona danych:

—  Obstuga szyfrowania danych zgodnie z obowigzujagcymi standardami
(np. AES, DESFire) w celu ochrony danych pasazerow oraz transakc;ji.

— Funkcje =zabezpieczen przed nieautoryzowanym dostgpem do
oprogramowania urzadzenia.

—  Mozliwo$¢ zdalnego blokowania urzadzenia w przypadku proby jego
nieuprawnionej ingerencji lub kradziezy.

9. Gwarancja i serwis:

— Wymagana gwarancja na okres rowny gwarancji catopojazdowe;.

—  Zapewnienie serwisu gwarancyjnego i pogwarancyjnego na terenie
Polski, z czasem reakcji do 48 godzin.

10. Dodatkowe wymagania:

Kasownik powinien mie¢ mozliwos¢ montazu na roéznych typach

uchwytow, zgodnych z wyposazeniem pojazdu.

Urzadzenie musi posiada¢ certyfikat zgodnosci z wymogami CE oraz

spetnia¢ przepisy polskiego prawa w zakresie urzadzen do obslugi

systemow biletowych.

Trzy kasowniki umozliwiajace drukowanie min. 16 znakoéw, kasowniki

elektroniczne w obudowie metalowej lub tworzywa sztucznego koloru

zottego lub zblizonego do kasowania biletow z wyswictlaczem
dotykowym, min 7”, sterowane z komputera poktadowego.

Pozostale urzadzenia

Wykonawca wyposazy autobusy w nastgpujace urzadzenia: - Odbiornik
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do lokalizacji i
transmisji danych.

GPS umozliwiajacy dziatanie systemu zapowiedzi glosowych i mozliwos¢
przestania pozycji geograficznych pojazdu do komputera poktadowego. -
Urzadzenia umozliwiajace komunikacj¢ autobusu z siecig Wifi na terenie
oraz GSM (LTE) poza zajezdnia zajezdni w celu transmisji danych z i do
komputera poktadowego oraz pobierania zamdéwionego materiatu z
systemu monitoringu. - W sytuacjach awaryjnych mozliwo$¢ manualnego
programowania wszystkich rodzajow w/w danych poprzez pendrive’a lub
karte pamieci.

Wyswietlacze
wewngetrzne tresci

Wyswietlacze regulamindw i cennikow w formie ekranu (e-papier) — 2 szt.
zamocowane na stupkach bocznych, min. 13 cali. Dostawca winien
zapewni¢ system zarzadzania tre§cig ekranow.

Radioodbiornik

Pojazd powinien by¢ wyposazony w radioodbiornik wraz instalacja
antenowa oraz naglasniajaca w kabinie kierowcy, automatyczne
wyszukiwanie stacji radiowych, zegar obstuge mp3 i port USB.

Zdalna diagnostyka

15

Diagnostyka

W ramach dostawy producent powinien zapewni¢ dost¢p Zamawiajgcemu
do zdalnej diagnostyki pojazdu w trybie on-line poprzez sie¢ GPS (LTE)
zapewniajacy dostep do danych o pojezdzie w czasie rzeczywistym,
biezaca identyfikacje usterek i alarmow oraz monitorowanie operatora o
ich wystgpieniu, monitorowanie aktualnych parametrow pracy pojazdu,
generowanie statystyk (zuzycie energii chwilowe, dzienne, miesi¢czne,
poziom natadowania baterii, monitorowanie trasy).

Dostep do zdalnej diagnostyki winien by¢ zapewniony przez okres
eksploatacji pojazdu — min. 15 lat i obejmowac koszty zwigzane z
transmisja danych.

Uklady zaopatrzenia w plyny i smary eksploatacyjne

16

Zbiornik paliwa
dodatkowego
urzadzenia grzewczego

Zbiornik urzadzenia grzewczego o pojemnosci 35 — 50 litrow ON.
Wlew do zbiornika dodatkowego ogrzewania pod niezalezng pokrywa.

Zbiorniki
wyréwnawcze

Minimum jeden zbiornik dla cieczy nisko krzepnacej (jezeli przewidziano)
- przezroczysty lub zaopatrzony w przezroczystg rurke umozliwiajaca
kontrole poziomu ptynu. Dodatkowa pompka, umozliwiajgca uzupetnianie
ptynu w uktadzie chlodzenia.

Zbiornik oleju
hydraulicznego

Dla uktadu wspomagania przektadni kierowniczej zbiornik oleju
hydraulicznego.

Uktad spryskiwacza
szyb

Zbiornik cieczy o pojemnosci minimum 5 litrow, po dwie dysze
spryskiwacza na kazda z wycieraczek. Dlugo$¢ pior dobrana w taki sposob,
aby pole pracy wycieraczek obejmowato obraz z kamery ustawionej w
kierunku jazdy autobusu. Naped wycieraczek elektryczny z regulowana
czestotliwoscig pracy z minimum dwoma predkosciami roboczymi.
Okresowe zalaczanie wycieraczek - spryskiwacza. Silnik wycieraczek
odporny na przepiecia.

Smarowanie

Elementy bezobstugowe lub obstugowe wyposazone w system centralnego
smarowania z zastosowaniem smaru klasy NLGI 2, ze zbiornikiem min. 1
kg ze ztaczem do napetniania smarem, w fatwo dostepnym miejscu dla
pracownikow obstugi.

Uklad pneumatyczny

Uktad pneumatyczny: -
rozmieszczenie

Wszystkie urzadzenia i elementy ukladu pneumatycznego umieszczone
W sposob chronigcy przed zanieczyszczeniem $rodkami chemicznymi do
posypywania drog.

Przylacze do napelniania spr¢zonym powietrzem umieszczone z przodu
autobusu (w taki sposob, aby podiaczenie przewodu nie wymagato
demontazu elementéw karoserii, zderzaka lub tablicy rejestracyjnej przy
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uzyciu dodatkowych narzedzi).

Uktad musi by¢é wyposazony w urzadzenia zabezpieczajace przed jego
zamarzaniem. Przewody montowane w strefie wysokich temperatur,
wykonane ze stali nierdzewnej, w pozostatych czg$ciach z tworzywa
sztucznego (Tekalan) lub elastomerow.

Zbiorniki spr¢zonego powietrza stalowe, pokryte od wewnatrz i na
zewnatrz farba antykorozyjng i/lub aluminiowe. Zawory odwadniajace na
kazdym zbiorniku Iub umieszczone w jednym centralnym, latwo
dostepnym miejscu. Zalecane umieszczenie zbiornikOw w pasie
nadokiennym nadwozia.

Sprezarka z zaworem zabezpieczajacym przed nadmiernym wzrostem
ci$nienia. Naped sprezarki elektryczny. Podczas podtaczenia autobusu do
stacji tadowania sprezarka zalaczana automatycznie w celu uzupetniania
naturalnych ubytkéw powietrza w uktadzie, podczas procesu tadowania
sprezarka zasilana energia elektryczna przekazywang ze stacji tadowania
z pomini¢ciem baterii trakcyjnych. Osuszacz spr¢zonego powietrza
ogrzewany poprzez zastosowanie w ukladzie grzatki -elektrycznej,
jednokomorowy ze zintegrowanym regulatorem cis$nienia. Przylacza
kontrolne dla uktadu sprezonego powietrza i dodatkowych urzadzen
odbiorczych umiejscowione w tatwo dostepnym miejscu.

Instalacja elektryczna
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Oswietlenie wewnatrz
pojazdu

Oswietlenie przestrzeni pasazerskiej w technologii LED ma zapewnié
mozliwo$¢ czesciowego jego wylaczenia i przyciemnienia.

Os$wietlenie przestrzeni pasazerskiej — punkty $wietlne na suficie
w przestrzeni pasazerskiej w technologii LED umieszczone wzdiuz
pojazdu. Os$wietlenie dyskretne o zmiennych barwach.

Mozliwos$¢ plynnej zmiany nat¢zenia §wiatta w przestrzeni pasazerskiej
przez kierowce od 5% do 100%.

Gniazdo latarki — gniazdo latarki na tablicy elektrycznej glownej i/lub
pomocniczej, wraz z latarka.

Wymagania stawiane
instalacji elektrycznej

Instalacja elektryczna musi spetnia¢ nastgpujace warunki: - zlgcza
przewodow 1 urzadzen opisane w sposob trwaly i czytelny jak na
schematach instalacji, - ztacza i urzadzenia (przekazniki, sterowniki,

wlaczniki itp.) w szczelnie zamknigtych schowkach zabezpieczonych przed
wilgocia (zalecane umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz autobusu w
miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych) o dogodnym
dostepie — bez koniecznosci demontazu statych elementow wyposazenia, -
przewody wigzek, opisane w sposob umozliwiajacy ich identyfikacje na
podstawie schematoéw elektrycznych, wigzki przewodow utozone w
szczelnie zamknietych kanatach Iub ostonach zabezpieczajacych przed
zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach
zimowych, - wiazki przewodoéw elektrycznych 1 pneumatycznych
zabezpieczone dodatkowymi ostonami przed bezposrednim kontaktem z
elementami kratownicy podwozia autobusu o ostrych krawedziach

Odbiorniki

Dwa systemowe akumulatory 12V / minimum 200Ah, AGM,
zamontowane na wysuwnych sankach (na tozyskowanych rolkach) lub
wsporniku  obracanym na  trzpieniu.  Skrzynka  akumulatorowa
umozliwiajaca zamontowanie 2 akumulatorow o wymiarach 270 x 500
mm.

Komora akumulator6w umiejscowiona w  sposob zapewniajacy
odpowiednig wentylacj¢ i odptyw ewentualnych wyciekow.

Awaryjny wylacznik akumulatorow. 24V sterowanie rozruchu autobusu za
pomoca kluczyka w kolumnie kierownicy z prawej strony (z blokada) lub
w desce rozdzielczej, dziatajace poprzez przekaznik sprzggajacy. Instalacja
kierunkowskazow i $wiatel awaryjnych: dzwignia = wlaczenia
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kierunkowskazow z lewej strony kolumny kierownicy z automatycznym
wytacznikiem powrotnym;

Podczas tadowania baterii trakcyjnych lub innych urzadzen stuzacych do
magazynowania energii elektrycznej dotadowywane bgda w razie potrzeby
takze akumulatory systemowe.

Wiacznik §wiatel awaryjnych z kontrolka na desce rozdzielcze;.
Przetacznik $wiatet pozycyjnych/§wiatel mijania umieszczony z lewej
strony na desce rozdzielczej.

Przyrzady pulpitu kierowcy: Symulator tachografu, obrotomierz,
predkosciomierz, zegar, licznik kilometrow, licznik czasu pracy
ogrzewania dodatkowego; Wyswietlacz LCD przekazujacy przez
magistrale CAN informacje o stanie technicznym pojazdu.

W przypadku wystapienia awarii pojazdu na pulpicie kierowcy zapala si¢
czerwona (awaria duzej wagi) lub zoélta (sytuacja potencjalnie
niebezpieczna) lampka sygnalizacyjna, a na wyswietlaczu LCD pojawia si¢
symbol lub tekst w jezyku polskim, okreslajacy rodzaj powstatej usterki.

W przypadku niebezpiecznych uszkodzen wilacza si¢ dodatkowo
dzwigkowy sygnat ostrzegawczy.

Wyswietlacz LCD musi informowaé o parametrach stanu technicznego
autobusu takich jak m.in.: podczas jazdy:

- stan natadowania baterii trakcyjnych w %;

- aktualny zasigg autobusu (w km) obliczony na podstawie $redniego
zuzycia energii z dnia eksploatacji oraz biezacego stanu natadowania
baterii,

-wskazanie stanu ostrzegawczego natadowania baterii trakcyjnych
potaczone z jednorazowym krotkim sygnatem akustycznym oraz
podswietleniem wskaznika poziomu natadowania baterii na z6tto;

- wskazanie stanu krytycznego natadowania baterii trakcyjnych potaczone
z trzykrotnym krotkim sygnalem akustycznym oraz pods$wietleniem
wskaznika poziomu natadowania baterii na czerwono;

- chwilowe zuzycie energii elektrycznej w kWh/100km,

- dzienne zuzycie energii w kWh/100km — z mozliwo$cia skasowania
danych,

podczas procesu tadowania:

- poczatek oraz koniec procesu tadowania,

- stan natadowania baterii w %, - moc tadowania baterii w kW,

- pozostaty zalecany czas tadowania do uzyskania SOC (stan natadowania)
na poziomie 90%,

- informacja o potozeniu pantografu: podniesiony/opuszczony.

- wyswietlacz w kabinie kierowcy informujacy w czasie rzeczywistym o
efektywnosci jazdy.

- wskazowki dotyczace optymalizacji jazdy (np. sugerowanie optymalne;j
predkosci, delikatnego przyspieszania itp.)

Dodatkowo autobus musi by¢é wyposazony w automatyczng funkcje
wylaczenia systemow/urzadzen (np. uktadu klimatyzacji/ogrzewania)
maksymalizujac zasigg autobusu, aktywowana przy 15% poziomie
natadowania baterii trakcyjnej.

Autobus musi by¢ wyposazony w liczniki energii elektrycznej lub system
pomiaru zuzycia energii umozliwiajace oddzielne rozliczenie.

- catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne (raport
dzienny miesieczny). Informacja o iloSci zuzytej energii elektrycznej
umozliwiajaca oddzielne rozliczenie calkowitego zuzycia energii przez
autobus oraz na cele trakcyjne musi by¢ dostgpna w postaci raportow
pobieranych z pojazdu przez Zamawiajagcego w dowolnym czasie przez
caly cykl zycia autobusu.
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Ponadto na wyswietlaczu musza by¢ wyswietlane nast¢pujace informacje:
niski poziom cieczy nisko krzepnacej, za wysoka temperatura cieczy nisko
krzepnacej, brak tadowania akumulatoréw systemowych, awaria uktadu
EBS, biezace procentowe zuzycie klockow hamulcowych na
poszczegodlnych osiach, awaria uktadu pneumatycznego, awaria uktadu
elektrycznego, awaria uktadu sterowania drzwi, awaria ukladu
elektronicznego systemu regulacji wysokosci i ci$nienia w miechach,
uszkodzenie o$wietlenia zewngtrznego, pozar w komorze dodatkowego
urzadzenia grzewczego.

Ponadto wyswietlacz LCD przekazuje informacje o zdarzeniach lub
uruchomieniu funkcji, takich jak: stan poszczegdlnych drzwi (zamknigte,
otwarte, wiaczone zezwolenie), wlaczenie hamulca przystankowego,
postojowego, aktywnosci ukladu ASR, awaryjne otwieranie drzwi,
otwarcie Klap: komory baterii trakcyjnych, zbiornika paliwa ogrzewania
dodatkowego, gniazd przylaczy tadowania plug-in, informacja o osobach
niepelnosprawnych wewnatrz pojazdu (kontrolka wraz z krotkim sygnatem
dzwigkowym na pulpicie kierowcy), uruchomienie przyklgku,
podgrzewanie lusterek, awaria systemu gasniczego lub pozar.

Zestaw lampek kontrolnych — zawierajacy kontrolki: sygnalizujace usterki
i awarie, wlaczenia Swiatel zewngtrznych, §wiatet drogowych,
kierunkowskazow, $wiatel przeciwmgielnych, awaryjnych, sygnalizacja
prawidtowego dziatania systemu gasniczego.

Zestaw wskaznikow - wskaznik temp. ptynu nisko krzepnacego, dwa
wskazniki ci$nienia w obwodach hamulcowych.

Wskazniki moga by¢ umieszczone na wyswietlaczu LCD.

Przetgczniki: 3-przyciskowy ,,DNR”,

Opuszczanie pantografu aktywowane automatycznie po podjechaniu
pojazdu na stanowisko ladowania, przyciski sterowania drzwiami dla
kazdych drzwi osobny wraz z kontrolkami, o§wietlenie zewnetrzne, Swiatta
awaryjne, o$wietlenie wewnetrzne obwod 1 i obwod 2, o$wietlenie kabiny
kierowcy, regulacja wysokosci i nachylenia kolumny kierowniczej,
ogrzewanie dodatkowe, wlaczenie uktadu przyklgku (kneeling), przycisk
awaryjnego zwolnienia hamulca przystankowego, przetacznik obrotowy
o$wietlenia, sterowania lusterek. Instalacja przystankowa — po naci$nigciu
przyciskow na porgczach oraz przy stanowisku dla osoby niepetnosprawne;j
wyswietlany napis ,,STOP” na wewnetrznej tablicy informacyjnej,
wykonanej w technologii LED, zamontowanej w przedniej czesci pojazdu.

Dodatkowa kontrolka na wyswietlaczu pulpitu kierowcy, oddzielna dla
przyciskow porgczowych oraz przycisku dla oséb niepelosprawnych.
Krotki sygnatl dzwickowy.

Sterowanie drzwi — elektropneumatyczne poprzez przyciski z czerwonymi
kontrolkami umieszczone na pulpicie kierowcy dla kazdych drzwi osobny.
Zapewniona funkcja jednoczesnego otwarcia/zamknigcia wszystkich drzwi
jednym przyciskiem umieszczonym na pulpicie kierowcy,

Przycisk zewnetrzny otwierania drzwi | z przodu pojazdu z prawej strony.
Dodatkowy przycisk na pulpicie kierowcy umozliwiajacy zwolnienie drzwi
Il i III oraz otwarcie ich przez pasazera przy pomocy opisanych
przyciskOw umieszczonych wewnatrz i na zewnatrz autobusu (dla drzwi 11
i Il przyciski zewnetrzne umieszczone na poszyciu autobusu po prawej lub
lewej stronie dla pasazera wsiadajacego).

Dodatkowy przycisk dla osoby na wozku umieszczony na zewnatrz, przy
lewym skrzydle II drzwi na wysoko$ci nie przekraczajacej 120 cm
i w odleglosci nie wigkszej niz 50 cm od drzwi.

Zamykanie drzwi bez wzgledu na przyjety sposob ich otwarcia,
przyciskami z pulpitu kierowcy Ilub automatycznie, sygnalizowane
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sygnalem dzwickowym, bez uzywania komunikatow glosowych.
Wskazanie optyczne i akustyczne przy obstudze zaworéw bezpieczenstwa

Oswietlenie zewngtrzne
pojazdu

Reflektory — lampy wykonane w technologii LED. Obstuga przez wiacznik
3 zakresowy na pulpicie.

Swiatla do jazdy dziennej — wiaczone automatycznie po przekreceniu
stacyjki, wykonane w technologii LED. Swiatlo postojowe, pozycyjne
i hamowania — lampy tylne, oprawy $wietlne jedno lub wielokomorowe,
kierunkowskazy zotte, §wiatla hamowania czerwone, §wiatla pozycyjne
czerwone. Przednie lampy obrysowe biate. Tylne lampy obrysowe
czerwone lub w ich miejscu dwa dodatkowe czerwone $wiatta pozycyjne
tylne. Lampy w technologii LED.

Lampy cofania — biate z tylu pojazdu wraz z przerywanym ostrzegawczym
sygnatem dzwickowym cofania. Lampy w technologii LED. Swiatlta
przeciwmgielne — 2 $wiatta przeciwmgielne. Tylne $wiatto przeciwmgielne
— z z6ltg kontrolka na tablicy rozdzielczej. Lampy w technologii LED.
Oswietlenie tablicy rejestracyjnej — dla jednowierszowej tablicy z
numerem na tylnej pokrywie lub zderzaku. Lampy w technologii LED.
Preferowane zastosowanie pelnego o$wietlenia przedniego w technologii
LED wraz z funkcja do§wietlenia zakretow.

Instalacje pozostate

Okablowanie — przewody poprowadzone w postaci kabli z izolacja

cienkos$cienng. W przypadku urzadzen zewngtrznych potaczenia wtykowe

chronione przed korozja wodoszczelnymi ztagczami gwintowanymi.

Radiotelefon:

Wymagania ogdlne:

— Urzadzenie cyfrowe pracujgce w standardzie DMR (Digital Mobile
Radio), kompatybilne z systemami analogowymi.

— Przeznaczenie: komunikacja radiowa w profesjonalnych sieciach
tacznosci radiowe;.

—  Urzadzenie powinno by¢ zgodne z normami ETSI TS 102 361.

— Urzadzenie powinno umozliwia¢ prace w trybie analogowym i
cyfrowym.

Zakres czestotliwoSci:

—  Urzadzenie powinno obstugiwaé zakres czgstotliwosci UHF: 403-470
MHz lub VHF: 136-174 MHz.

Moc wyjsciowa:

— Moc wyjsciowa w zakresie 1-25 W, regulowana w zaleznosci od
potrzeb uzytkownika.

Obslugiwane tryby pracy:

— Urzadzenie powinno obstugiwaé tryb simplex, half-duplex oraz full-
duplex.

—  Obstuga trybu cyfrowego zgodnego z DMR Tier II.

— Obsluga modulacji 4FSK w trybie cyfrowym oraz FM w trybie
analogowym.

Interfejsy i zlacza:

— Wyposazenie w interfejs USB do programowania oraz aktualizacji
oprogramowania.

—  Zlacze antenowe typu UHF (SO-239) lub inne zgodne z wymaganiami
uzytkownika.

— Interfejs Bluetooth do bezprzewodowej komunikacji z akcesoriami.

—  Zlacze do podlaczenia zewnetrznego glo$nika/mikrofonu.

Wyswietlacz i klawiatura:

—  Urzadzenie powinno by¢ wyposazone w wyswietlacz alfanumeryczny
0 wysokiej rozdzielczoéci, umozliwiajacy wyswietlanie co najmniej 3
linii tekstu.
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— Klawiatura numeryczna z przyciskami programowalnymi przez
uzytkownika.

Funkcje bezpieczenstwa i ochrony:

— Wbudowane funkcje szyfrowania tacznosci (AES 256-bit) w trybie
cyfrowym.

—  Funkcja alarmu alarmowego.

—  Mozliwo$¢ zdalnego monitorowania stanu radiotelefonu.

— Funkcja ,,Lone Worker” do ochrony pracownikdéw pracujacych w
izolacji.

Odporno$¢ na warunki zewnetrzne:

— Urzadzenie musi spetnia¢ norme¢ IP54 lub wyzsza (ochrona przed
pytem i bryzgami wody).

— Odporno$¢ na wstrzasy i upadki zgodna z normg MIL-STD-810 lub
réwnowazng.

Zasilanie:

— Zasilanie z instalacji 12V DC lub 24V DC, w zalezno$ci od systemu w
pojezdzie.

—  Mozliwos$¢ pracy w pojazdach oraz stacjonarnie.

Funkcje dodatkowe:

—  Obshluga grupowych polaczen gtosowych.

— Mozliwo$¢ wysytania 1 odbierania krotkich wiadomosci tekstowych
(SMS).

—  Funkcja skanowania kanatow w trybie cyfrowym i analogowym.

—  Obsluga dynamicznego powtarzania kanatow (roaming).

— Wsparcie dla trybu trunkingowego, zgodnie z potrzebami
uzytkownika.

Oprogramowanie i programowanie:

— Urzadzenie musi by¢ wyposazone w oprogramowanie umozliwiajace
jego programowanie oraz aktualizacj¢ firmware’u.

— Oprogramowanie musi wspiera¢ konfiguracje kanatow, kodow
prywatnych oraz grupowych.

Zgodno$¢ z wymaganiami prawnymi:

—  Urzadzenie musi spelnia¢ wymogi polskich przepisow w zakresie
urzadzen nadawczo-odbiorczych.

— Wymagany certyfikat CE oraz homologacja UKE.

Gwarancja i serwis:

— Wymagana gwarancja na okres réwny gwarancji catlopojazdowe;j.

—  Zapewniony serwis gwarancyjny i pogwarancyjny na terenie Polski.

Dodatkowe akcesoria (opcjonalnie):

—  Mikrofon z funkcjg PTT (Push-to-Talk).

—  Zewngtrzny glosnik.

— Zasilacz do instalacji stacjonarnych.

— Kabel programujacy.

Instalacja dla automatu biletowego — potozona instalacja dla automatu
biletowego w przestrzeni pasazerskiej usytuowanego na wprost drzwi
srodkowych podtaczenego do autokomputera. Instalacja powinna posiadac
wlacznik zasilania biletomatu obstugiwany z pulpitu kierowcy (miejsce do
uzgodnienia po podpisaniu umowy). Instalacja doprowadzona do czterech
miejsc montazu w pojezdzie, tj. trzech kasownikow elektronicznych i
jednego biletomatu) instalacja zasilajaca i komputerowa (kabel Ethernet)
podiaczenie do auto komputera sterowania biletomatem i kasownikami.
Rozmieszczenie po uzgodnieniu z zamawiajacym.
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Glowna tablica elektryczna — latwo dostgpna, obrotowa lub uchylna.
Przylacze diagnostyczne do sprawdzania podzespotéw podwozia pojazdu.
Odlacznik akumulatoréw — odlaczajacy wszystkie odbiorniki.

Centralne gniazdo diagnostyczne lub usytuowanie w jednym miejscu
wszystkich gniazd diagnostycznych.

Defibrylator w przezroczystej plastikowej obudowie (skrzynce
wandaloodpornej) przystosowanej do montazu na S$cianie. Skrzynka ma
posiada¢ zabezpieczenie ograniczajace dostep do defibrylatora przez osoby
niepozadane. Defibrylator musi posiada¢ co najmniej nastepujace
parametry uzytkowe oraz techniczne:

Parametry uzytkowe:

Dwufazowy defibrylator zewnetrzny AED

1. Uruchamiany za pomocg poniesienia klapki.

2. Komendy glosowe w jezyku polskim i angielskim z mozliwoscia
przetaczenia opcji jezykowej przez uzytkownika w trakcie prowadzenia
akcji ratunkowe;j.

3. Automatyczna ocena rytmu EKG i analiza impedancji klatki piersiowej,
rowniez w trakcie wykonywania uci$ni¢¢, pacjenta dla okreslenia czy
wyladowanie jest zalecane.

4. Zakres energii min. 200 — 360J dla os6b dorostych oraz 50 — 90 J dla
dzieci 5. Mozliwos¢ przelaczenia w tryb pediatryczny za pomoca przycisku
(bez koniecznosci dodatkowych akcesoriow i elektrod).

6. Migajaca dioda pozwalajaca na obserwacje statusu urzadzenia.

7. Przydatnos¢ elektrod do uzycia min. 4 lata.

8. Trwato$¢ baterii: min. 100 wyladowan z energig maksymalng lub 800
min pracy.

9. Gwarancja baterii min. 4 lata.

10. Pami¢¢ wewngtrzna umozliwiajagca automatyczne zapisywanie
wszystkich danych EKG i zdarzen medycznych min. 60 min

11. Mozliwos¢ bezprzewodowego przesylania zapamigtanych danych
poprzez WiFi.

12. Metronom i podpowiedz o prawidtowosci ucisnie¢ klatki piersiowej
uwzgledniajaca czestosé, glebokosci, miejsce ucisnig¢ klatki piersiowej
oraz technike wykonywania uci$nigc.

13. Glosnos¢ urzadzenia dostosowywana do warunkow otoczenia.

14. Odpornoé¢ na warunki atmosferyczne — klasa IP55.

15. Instrukcja obstugi w jezyku polskim.

16. Cigzar max. 2 kg.

17. Deklaracja CE zgodna z dyrektywa medyczng 93/42/EEC 18.
Gwarancja 96 miesigcy. Docelowe miejsce oraz sposob montazu
defibrylatora wraz z instrukcja obstugi (wymiary do ustalenia) wymaga
uzgodnienia z Zamawiajagcym w terminie do 90 dni po podpisaniu umowy.

Monitoring

System monitoringu wizyjnego musi obejmowac cate wnetrze pojazdu,
uwzgledniajac przestrzen drzwi, stanowisko kierowcy, obszar przed
pojazdem z widoczno$cig widnokregu w potowie obrazu oraz obszary za
pojazdem i po jego prawej oraz prawej stronie. Kamery powinny by¢
zamontowane w sposob uniemozliwiajacy zmiang¢ pola widzenia przez
drgania podczas jazdy lub ingerencje 0s6b nieuprawnionych.

Kamery rejestrujgce obraz przed i za pojazdem muszg dziata¢ skutecznie w
warunkach stabego oswietlenia, eliminowac¢ refleksy i zapewnia¢ dobrg
jako$¢ obrazu. System musi by¢ wyposazony w odpowiednie poziomy
dostepu i autoryzacji, aby zabezpieczy¢ nagrane dane. Obraz ze wszystkich
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kamer musi by¢ ciagle zapisywany w pojezdzie przez co najmniej 30 dni.

Oprogramowanie do odtwarzania nagran musi by¢ dostarczone bezptatnie i
umozliwia¢ jego uzycie na co najmniej 5 komputerach. Powinno tez
umozliwiaé¢ eksport danych z rejestratora oraz obshugiwac urzadzenia
przeno$ne podigczane przez gniazdo na pulpicie kierowcy lub w innym
fatwo dostgpnym miejscu. System musi obstugiwac takze bezprzewodowe
odtwarzanie i kopiowanie obrazu przez Wi-Fi .

Rejestrator musi obstugiwac zapis danych w rozdzielczosci 1.3 MPix,
formaty MPEG4, H.264 z minimalng szybkoscia 12 klatek na sekundg, a
dyski powinny by¢ umieszczone w wyjmowanych kieszeniach. Urzadzenie
musi posiadaé interfejsy Ethernet, USB 2.0, WLAN, LAN, a takze
sygnalizacj¢ zasilania i awarii, widoczng dla kierowcy, ale nie ucigzliwg.

Kamery musza mie¢ parametry nie gorsze niz rejestrator, by¢ odporne na
wandalizm, spetnia¢ standard IP67 dla kamer zewnetrznych i [P65 dla
wewngtrznych oraz. Musza by¢ wyposazone w promiennik IR i
rejestrowaé obraz monochromatyczny od 0 lux, przy minimalnym
oswietleniu 0.3 lux dla obrazu kolorowego. Kolor obudowy kamer
powinien by¢ zgodny z kolorem poszycia autobusu.

System musi obejmowaé co najmniej 9 kamer, w tym 4 zewnetrzne
(przednia, tylna, dwie boczne), 4 wewngtrzne w przestrzeni pasazerskiej i 1
na stanowisku kierowcy. Powinien umozliwia¢ podglad obrazu w czasie
rzeczywistym przez LAN oraz WLAN zgodnie z nadanymi uprawnieniami.

- minimum jeden mikrofon, zapewniajacy mozliwo$¢ odstuchania
nagranych rozmow pomiedzy kierowca i pasazerem,

- cyfrowy rejestrator wizji i fonii, wyposazony w minimum 2 dyski twarde
2,5’ wymienne o pojemnosci co najmniej 2TB kazdy z mozliwoscia
jednoczesnej instalacji 6 dyskow lub réwnowazny, zapisujacy obraz ze
wszystkich kamer z odpowiednimi parametrami dla kamer i predkoscia
minimum 15 klatek/s dla kazdego kanatu, pozwalajacy w rozdzielczosci
1280x1024 na minimalny czas zapisu 200 godzin obrazu dla wszystkich
kamer. Rejestrator musi posiada¢ zabezpieczenie przed ingerencjg oséb
trzecich w jego dziatanie oraz zabezpieczenie przed dostgpem do
zarejestrowanych materiatow np. poprzez hasta. Tryb nagrywania: ciagty,
przez kasowanie najstarszych plikow. Wyposazony w minimum 4 wejscia
USB, w standardzie USB 3.0; min. 2 x Ethernet, HDMI lub VGA,;
kompresja H.264 lub H.265; Rejestrator musi by¢ umieszczony w
oddzielnym schowku niedostgpnym dla kierowcy, zamykanym na klucz
patentowy. Uruchomienie rejestracji musi nastapi¢ nie poézniej niz 2 minuty
po wilaczeniu zaplonu, natomiast podtrzymanie rejestracji po wylaczeniu
zaptonu musi by¢ regulowane (fabrycznie ustawi¢ 30 minut).

Rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ wspolpracy z autokomputerem
poktadowym systemu informacji pasazerskiej w zakresie pobierania i
zapisywania na obrazie wideo naktadki z informacja zawierajaca:

e datg i godzing,

e numer linii, kierunek jazdy,
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e numer boczny pojazdu,

e predkos¢ pojazdu,

- kolorowy monitor LCD (terminal) o przekatnej minimum 8 cali,
zainstalowany w kabinie kierowcy z mozliwoscig plynnej regulacji w
pionie 1 poziomie, umozliwiajacy podglad obrazu dzielonego z 3 kamer
wewngtrznych oraz z kazdej pojedynczej kamery wewngtrznej oddzielnie.
System musi umozliwia¢ kierowcy sterowanie wyborem podgladu z
odpowiedniej kamery za pomoca ekranu dotykowego. Pelnoekranowy
podglad z kamery cofania uruchamiany automatycznie po wtaczeniu biegu
wstecznego. Mozliwosé wylaczenia obrazu podczas jazdy, zapewnienie
odpornos$ci kamer i catego systemu na wibracje specyficzne dla pojazdow
komunikacji miejskiej.

Wymagane jest oprogramowanie umozliwiajace przegladanie i
archiwizacj¢ danych (wizja i fonia) za pomocg stacji dokujacej podtaczonej
do komputera PC przy pomocy zlagcza USB jak réwniez dostep do
zarejestrowanego materiatu poprzez WiFi oraz GSM(LTE) na zywo oraz
zjezdzie autobusu na teren zajezdni po WiFi. Oprogramowanie
umozliwiajace zamawianie nagran lacznoscia radiowag WiFi -
komunikowanie si¢ i pobieranie zamowionego materiatu z rejestratora po
zjezdzie do zajezdni. Oprogramowanie do zamawiania nagran musi by¢
kompatybilne z posiadanym przez Zamawiajacego oprogramowaniem
PxRSS (Pixel Remote Storage System) lub réwnowazne. Mozliwosc¢
przekazania  zarejestrowanego  materialu  wraz z  niezbednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajacym
odczyt. Oprogramowanie jak 1 monitoring musi posiadaé takie
wlasciwo$ci, aby nagrania mogly stanowi¢ material dowodowy w
ewentualnych postepowaniach oraz mozliwo$¢é przekazania
zarejestrowanego  materialu = dowodowego wraz z  niezbgednym
oprogramowaniem do przegladania zapisu, przekazywanie plikow nie
moze by¢ zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi.

Oprogramowanie musi umozliwia¢ zarzadzanie systemem (wizja, fonia), i
by¢ dostarczone z oprzyrzadowaniem i urzadzeniami do programowania
obstugi systemu oraz oprogramowaniem umozliwiajacym analizowanie
danych.

Ustalenia szczegdétowe dotyczace rozmieszczenie kamer, konfiguracja
systemu, zostang uzgodnione z Zamawiajacym po podpisaniu umowy.
Wraz z dostawg pierwszego autobusu Wykonawca musi dostarczyc¢:

- dwa zestawy do przegladania materiatu na komputerze PC po ztaczu USB
3.0 lub dwie przystawki [adaptery] USB wraz z odpowiednimi aplikacjami
(z nieograniczong w czasie licencja dla Zamawiajacego) do konfiguracji,
analizy i archiwizacji wybranego przedzialu zarejestrowanego materiatu,

- po jednym zapasowym dysku twardym 2,57 SDD min. 2 TB / pojazd
wraz z niezb¢dnymi obudowami / kartridzami;

- instrukcje obstugi rejestratora i programu w jezyku polskim.

Bramki liczace
pasazerow

Zamawiajacy wymaga, aby Wykonawca wyposazyt autobusy w system
zliczania potokow pasazerskich. Bramki musza dzialtaé w oparciu
technologii sensoréw podczerwieni. Sensory zainstalowane nad wszystkimi
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drzwiami pasazerskimi pojazdu, z funkcja umozliwiajaca rozrdznienie
pasazerow wchodzacych i wychodzacych. Wspdtpraca z autokomputerem
pokltadowym. System musi funkcjonowa¢ w sposdb niewymagajacy
obstugi przez prowadzacego pojazd.

System bramek liczacych musi by¢ kompatybilny z systemem posiadanym
przez Zamawiajacego a analiza potokoéw pasazerskich analizowana
posiadanym oprogramowaniem PxDA (Pixel Data Analyzer) lub
rownowaznym. Jesli istnieje nowsza wersja oprogramowania to nalezy ja
zainstalowaé u Zamawiajacego.

Oprogramowanie na podstawie zarejestrowanych danych powinno
umozliwiaé analize:

- liczby pasazer6w na przystanku,

- ilo$ci pasazerdw przewozonych na linii,

- napelnienie na kursie,

- napetnienie pojazdu na kursach,

- obcigzenia linii,

- obcigzenia przystankow na linii,

- pasazerowie wsiadajacy 1 wysiadajacy na trasie pojazdu,

- wzglednie napelnienia pojazdu wg godzin,

- mozliwo$¢ przedstawiania danych w postaci wykresow i tabel.

Systemy bezpieczenstwa
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Systemy
bezpieczenstwa

Pojazd powinien spetnia¢ wymogi Rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. w sprawie
homologacji i nadzoru rynku pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz
uktadéw, komponentow 1 oddzielnych zespolow technicznych
przeznaczonych do tych pojazdéow, zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr
715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace dyrektywe 2007/46/WE
((Dz.Urz.UE.L Nr 151, poz. 1).

Wtyczka awaryjnego
rozlaczania pojazdu

W ramach dostawy wymagana jest dostawa 2 szt. awaryjnych wtyczek
stuzacych do zablokowania pojazdu podczas akcji ratowniczo-gasniczej.
Wtyczka po umieszczeniu w gniezdzie tadowania pojazdu winna
symulowac tadowanie podczas ktoérego, elektronika pojazdu winna
blokowa¢ hamulce i odlaczaé naped.

Dokumentacja
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Dokumentacja

- Instrukcja obstugi pojazdu (papierowa i elektroniczna);

- Ksigzka gwarancyjna pojazdu;

- Swiadectwo homologacji pojazdu;

- Instrukcja naprawy podwozia i nadwozia autobusu (3 komplety w wersji
papierowej oraz w wersji elektronicznej lub Wykonawca przekaze dostep
(nieodptatnie) do serwerdw, na ktorych umieszczona jest dokumentacja);

- Instrukcj¢ naprawy zespotow i podzespotow zamontowanych w autobusie
(3 komplety w wersji papierowej oraz w wersji elektronicznej lub
Wykonawca przekaze dostgp (nieodptatnie) do serweréw, na ktorych
umieszczona jest dokumentacja);

- instrukcja uzytkowania informacji pasazerskiej 1 monitoringu
autobusowego.

- Opis techniczny protokotow wymiany danych auto komputera.

- Aktualne katalogi cze$ci zamiennych wystepujacych w autobusie (3
komplety w wersji papierowej oraz w wersji elektronicznej Ilub
Wykonawca przekaze dostep (nieodplatnie) do serweré6w, na ktérych
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umieszczona jest dokumentacja), oraz zapewni ich biezace aktualizowanie
przez okres 10 lat.

Sprzet diagnostyczny, autoryzacja, szkolenia

21

Przyrzady
diagnostyczne i
eksploatacyjne

Wykonawca winien dostarczy¢ komputer diagnostyczny wraz z
oprogramowaniem do diagnostyki i napraw pojazdéw. Wraz z komputerem
Wykonawca winien przekaza¢ kody bledow pojazdu oraz instrukcje
postepowania na wypadek pojawienia si¢ danego komunikatu.

Wykonawca winien dostarczy¢ stacje klimatyzacji do obshugi klimatyzacji
w pojezdzie.

Autoryzacja

Wykonawca udzieli Zamawiajacemu autoryzacji na wykonywanie obstugi
technicznej oraz napraw gwarancyjnych i pogwarancyjnych kazdego
z dostarczonych Pojazdow.

W ramach przyznanej autoryzacji Wykonawca wyposazy Zamawiajacego
w narzgdzia niezbgdne do obstugi technicznej oraz napraw dostarczonych
pojazdow.

Wykaz narzedzi wraz ze wskazaniem warto$ci poszczegdlnych narzedzi
winien by¢ wskazany w Formularzu Oferty stanowiacym zatacznik nr 3 do
SWZ.

Dostep do czgscei

Wykonawca winien zagwarantowaé dostepnos$¢ czesci do oferowanego

zamiennych pojazdu przez okres min. 15 lat od jego odbioru. Czesci zamienne winny
by¢ dostgpne w terminie maksymalnie 7 dni od zamdwienia.
Szkolenie W ramach umowy Wykonawca na swdj koszt przeprowadzi szkolenia na

terenie zajezdni autobusowej Zamawiajacego:

a) 4 jednodniowe szkolenia dla kierowcow (po min. 2 kierowcow
wskazanych przez Zamawiajacego na 1 dostarczony autobus),

Zakres szkolenia:

- prawidlowa obstuga oraz bezpieczna eksploatacja pojazdu,

- ekonomiczna eksploatacja dostarczonych autobuséw — technika jazdy,

- obstuga pojazdu w sytuacjach awaryjnych (pozar, usterki),

oraz dostarczy szkolonym kierowcom niezbedne do tego celu materiaty.

b) 2 dwudniowe szkolenia jedno dla mechanikow oraz jedno dla
elektromechanikow, obejmujace:

- budowg pojazdu, naprawe uktadu hamulcowego pojazdu (mechanika),

- budowe pojazdu, diagnostyke baterii pojazdu, diagnostyke uktadu
nape¢dowego (elektromechanika),

- praktyczne sprawdzenie umiej¢tnosci diagnostyki, oraz dostarczy
szkolonym kierowcom niezbgdne do tego celu materiaty.

c) 1 szkolenie z obstugi dziatania systemu autodiagnostyki dla personelu
Zamawiajacego.

d) 1 szkolenie z obstugi systemu pozyskiwania danych pojazdu.

e) 1 szkolenie z udzialem Panstwowej Strazy Pozarnej w zakresie
zapoznania z konstrukcja pojazdu, dzialaniem awaryjnym w przypadku
pozaru pojazdu.

f) 1 szkolenie z obstugi systemu nadzoru stacji ladowania (omowienie
instrukcji tadowania pojazdow, zglaszania btedow).

g) 2 szkolenia dla personelu zamawiajacego (mistrzowie, pracownicy
zajezdni)
Zakres szkolenia:
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- prawidlowa obshuga oraz bezpieczna eksploatacja pojazdu,

- ekonomiczna eksploatacja dostarczonych autobusoéw — technika jazdy,

- obstuga pojazdu w sytuacjach awaryjnych (pozar, usterki),

budowa pojazdu, naprawa uktadu hamulcowego pojazdu (mechanika),

- budowa pojazdu, diagnostyke baterii pojazdu, diagnostyka ukladu
napgdowego (elektromechanika),

- zglaszanie bledow,

- serwis, przeglady i biezace utrzymanie.

Wykonawca zobowigzany jest przedstawi¢ harmonogram szkolen do
akceptacji Zamawiajacego. Harmonogram powinien by¢ uzgodniony na
minimum 30 dni przed realizacja szkolen.

Miejsce dostawy pojazdow
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Dostawca winien dostarczy¢ pojazdy do Miejskiego Zaktadu Komunikacji
w  Gorzowie Wielkopolskim ul. Kostrzynska 46 66-400 Gorzow
Wielkopolski.

ZADANIE NR 2:

1.

2.

Wykonawca w ramach zadania nr 2 zobowigzany jest do zaprojektowania i wykonania

na terenie Miejskiego Zakladu Komunikacji w Gorzowie Wielkopolskim sp. z 0.0. 7

(siedmiu) jednostanowiskowych stacji wolnego tadowania wyposazonych w tadowarki

0 mocy 150 kW kazda, w tym zaprojektowania i wybudowania na potrzeby stacji

tadowania niezbednej infrastruktury na podstawie Programu Funkcjonalno-

Uzytkowego, ktory stanowi zalacznik nr 1 do Szczegolowego Opisu Przedmiotu

Zamowienia.

Zakres zadania obejmuje w szczegolnosci:

1) Opracowanie projektu budowlano-architektonicznego, projektu zagospodarowania
terenu, projektu technicznego, dokumentacji powykonawczej i dokumentacji
rozruchu wraz z wszelkimi uzgodnieniami, pozwoleniami i zezwoleniami
niezbednymi do wykonania 7 (siedmiu) stanowisk tadowania autobusow
elektrycznych w Gorzowie Wielkopolskim przy ul. Kostrzynskiej 46 — dla petnego
zakresu zgodnie z Programem Funkcjonalno-Uzytkowym.

2) Wykonanie 7 (siedmiu) stanowisk tadowania autobusow elektrycznych w
Gorzowie Wielkopolskim przy ul. Kostrzynskiej — zgodnie z Programem
Funkcjonalno-Uzytkowym, projektem budowlano-wykonawczym zrealizowanym
w ramach opisanego powyzej punktu oraz zgodnie z szacunkowym zakresem prac
objetych zamdwieniem.

3) Zaprojektowanie wraz ze wszystkimi wymaganymi prawem pozwoleniami i
warunkami technicznymi na wykonanie zasilania, uzyskanie wymaganych prawem
decyzji 1 pozwolen, wykonanie, montaz oraz poditaczenie kontenerowej stacji
transformatorowej zgodnie z parametrami technicznymi przedstawionymi w
Programie Funkcjonalno-Uzytkowym.

4) Wykonanie miejsc postojowych dla autobusow elektrycznych przy stacjach
tadowania oraz placu manewrowego wraz z drogami dojazdowymi.

5) Wykonanie oswietlenia stacji tadowania oraz monitoringu Wizyjnego.

6) Wykonania systemu monitorowania infrastruktury fadowania.

7) Wykonania systemu ostrzegania przed pozarem i zabezpieczenia.
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8) Dokonanie rozruchu wszystkich zabudowanych urzadzen, dostarczenie instrukcji
obstugi wraz z odpowiednim przeszkoleniem pracownikow Zamawiajacego oraz
zapewnienie nadzoru, serwisu i gwarancji dla eksploatacji zamontowanych
urzadzen.

9) Wykonywania w okresie gwarancji i rekojmi wymaganych przez producentéw
zamontowanych urzadzen przegladow, konserwacji tych urzadzen oraz ich
ewentualnych napraw.

Wymagania ogdlne stacji tadowania:

1) Zamawiajacy wymaga, aby dostarczone ladowarki mogly by¢ stosowane do
fadowania baterii trakcyjnych w autobusach rownych producentow.

2) Oferowane tadowarki muszg by¢ tadowarkami jednego producenta, o jednakowych
parametrach techniczno-uzytkowych dla danego typu tadowarki. Przylacza do
tadowania baterii trakcyjnych musza by¢ zgodne z przytaczeniami do tadowania w
dostarczonych autobusach w ramach Zadania nr 1.

3) Dla kazdej tadowarki Wykonawca udzieli gwarancji i r¢kojmi na zasadach
okreslonych we Wzorze Umowy (zatacznik nr 1 do SWZ).

4) Oferowane tadowarki nie mogg by¢ produktem prototypowym, niewprowadzonym
wczesniej na rynek.

5) W przypadku chwilowego braku komunikacji (np. brak dostgpu sieci Wifi)
pomigdzy stacjami tadowania, a systemem telemetrycznym, wymagane jest, aby
stacje przechowywaly nieprzestane informacje i po przywroceniu komunikacji
przesylaly je do centralnego serwera z zachowaniem kolejnosci 1 znacznikow
czasowych.

6) Ladowarki musza rowniez dziata¢ z pelnymi parametrami autonomicznie tzn.
niezaleznie od stanu potaczenia informatycznego z serwerem. Do prawidlowego
fadowania baterii trakcyjnych musi wystarczy¢ jedynie prawidlowe zasilanie oraz
prawidlowe potaczenie ze sprawnym autobusem.

7) Ladowarki musza by¢ wyposazone W automatyczny elektryczny/elektroniczny
system rozlaczania (przerwania procesu tadowania) ukladu tadowania
akumulatoréw trakcyjnych przy zaniku faz ladowania lub przekroczeniu
parametrow tadowania.

8) Instalacja punktu tadowania (transformator) powinna zosta¢ tak zaprojektowana (w
zalezno$ci od lokalizacji), aby w zakresie emitowanego poziomu hatasu spetnialta
normy zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku Dz. U. z 2014 r. poz.
112. oraz inne przepisy normujace emisje halasu w $rodowisku. Dzwigki
emitowane przez urzadzenie nie moga by¢ ucigzliwe dla oséb przebywajacych w
poblizu stacji tadowania. Nie moga by¢ styszalne piski charakterystyczne dla
urzadzen energoelektronicznych.

9) Wykonawca musi wykonaé na etapie realizacji umowy odpowiednie oznakowanie
biatymi liniami, stanowigcymi znaki poziome, ktore umozliwig kierowcy w prosty
sposOb ustawi¢ autobus w strefie tadowania wraz z niskim progiem przed kotami
przedniej osi autobusu - dojechanie kotami przedniej osi do progu bedzie
oznaczalo punkt zatrzymania autobusu pod tadowarka.

10) Wykonawca przeszkoli 5 pracownikéw Zamawiajacego w zakresie niezbednym do
prawidlowej realizacji eksploatacji i1 obstugi stacji tadowania. Wykonawca
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przedstawi program szkolenia. Szkolenia zostang przeprowadzone w terminie

uzgodnionym z Zamawiajacym, jednak nie pdzniej niz 10 dni po odbiorze

tadowarek.

11) Wykonawca zobowigzany jest do zaplanowania i przeprowadzenia wszystkich
zadan tak, aby dostawa autobuséw i budowa stacji tadowania zostaly zrealizowane
w terminie umozliwiajacym jednoczesng eksploatacje autobusOw oraz stacji
fadowania. Powyzsze powinno by¢ rdwniez przewidziane w harmonogramie
rzeczowo-finansowym realizacji dostaw i robot, ktorego obowigzek opracowania
wynika z umowy.

4. Wymagania w zakresie prac projektowych:

1) Do obowigzkéw wykonawcy bedzie nalezato w szczegdlnosci:

a) wykonanie badan podtoza gruntowego;

b) pozyskanie mapy do celow projektowych;

c) opracowanie ostatecznej koncepcji architektoniczno-budowlanej;

d) uzyskanie wszystkich wymaganych prawem decyzji, uzgodnien, opinii i

sprawdzen;

e) uzyskanie zapewnien dostawy i odbioru mediéw oraz niezb¢dnych warunkow

przylaczenia do sieci, warunkow przebudowy istniejgcego uzbrojenia kolidujacego

z projektowang inwestycja;

f) przygotowanie dokumentacji projektowej niezbednej do uzyskania pozwolenia

na budowe;

g) uzyskanie pozwolenia na budowe.

2) Wykonawca w ramach przedmiotu zamowienia zobowigzany jest do opracowania
kompletu dokumentacji projektowej w zakresie koniecznym do wykonania robot
budowlanych, uwzgledniajac wszystkie obowigzujace przepisy, a w szczegdlnosci
ustawe z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tj. Dz. U. z 2020 r., poz. 1333)
oraz ustawe z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tj. Dz. U. z
2019 r., poz. 1843) ze szczegdlnym uwzglednieniem art. 29, art. 30 i art. 31
ustawy Prawo zamowien publicznych.

3) Wykonawca zobowigzany jest do opracowania wszelkich niezb¢dnych opracowan
oraz uzyskania wszelkich koniecznych uzgodnien, opinii, decyzji do uzyskania
pozwolenia na budowe/zgloszenia robot budowlanych.

4) Wykonawca na podstawie opracowanej i uzgodnionej dokumentacji projektowej
zobowigzany jest do uzyskania wszelkich decyzji 1 zgéd w tym pozwolenia na
budowe/zgloszenia robot budowlanych w celu realizacji robdt budowlanych
objetych przedmiotem umowy.

5) Komplet opracowanej dokumentacji ma zawiera¢ w szczeg6lnosci:

a) Projekt architektoniczno-budowlany —4 egzemplarze, w wersji papierowej dla
potrzeb uzyskania decyzji pozwolenia na budowe lub uzyskania
zaswiadczenia o braku sprzeciwu, a po uzyskaniu pozwolenia/zaswiadczenia
zobowigzany jest przekaza¢ do Zamawiajacego 1 egzemplarz
opieczetowanego przez organ administracji budowlanej  Projektu
Budowlanego, oraz 2 egzemplarze w wersji papierowej — kolorowe kopie
dokumentacji opieczgtowanej przez organ administracji budowlanej Projektu
budowlanego

b) Projekt techniczny - 4 egzemplarze,
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c) Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robot -4 egzemplarze

d) Przedmiar robot —4 egz.

e) Wersje elektroniczng dokumentacji okreslonej powyzej w formacie pdf oraz
w wersji edytowalnej —2 egz

6) Dokumentacja projektowa, winna spelnia¢é wszystkie wymagania okreslone
przepisami prawa, w szczeg6élnosci wymagania w zakresie dostepnosci dla osob
niepetnosprawnych i by¢ zgodna z Programem Funkcjonalno-Uzytkowym, a jej
tre$¢ winna by¢ dostosowana do specyfiki 1 charakteru obiektu budowlanego oraz
stopnia skomplikowania rob6t budowlanych.

7) Wykonawca zobowigzany jest zapewni¢ nadzor autorski przez caty okres trwania
robot budowlanych az do uzyskania wszelkich wymaganych prawem decyzji i
uzgodnien niezbednych w celu uruchomienia stacji fadowania i oddania do
uzytkowania.

8) Wykonawca ma obowigzek wuzgadniania z Zamawiajgcym materiatow
budowlanych w rozwigzaniach projektowych oraz przyjmowane rozwigzania
funkcjonalne i estetyczne.

9) Wykonawca przed zlozeniem wniosku o pozwolenie na budowe, przekaze do
Zamawiajacego oraz Inzyniera Kontraktu po 1 egzemplarzu dokumentacji w
wersji papierowej 1 elektronicznej do akceptacji. Zamawiajacy 1 Inzynier
Kontraktu wniesie swoje uwagi w terminie 7 dni od daty jej otrzymania.

10) Wykonawca jest zobowiazany do wspolpracy na kazdym etapie realizacji
zamoOwienia z innymi podmiotami, ktére wskaze Zamawiajacy,

11) Zamawiajacy zastrzega sobie prawo wgladu i biezacego nadzoru wykonywania
opracowan wchodzacych w sktad przedmiotu zamowienia. Wykonawca jest
zobowigzany uczestniczy¢ w spotkaniach wyjasniajacych organizowanych z tytutu
dojazdu 1 udzialu w w/w spotkaniach 1 naradach.

Wymagania do realizacji robot budowlanych:

1) Wymagania Zamawiajacego dotyczace zabezpieczenia drég 1 obiektow
inzynierskich:

a) Wykonawca jest zobowigzany zastosowac niezbedne mozliwe srodki celem
ochrony drog 1 obiektow inzynierskich prowadzacych na teren budowy przed
uszkodzeniami, ktoére moga spowodowaé roboty, transport lub sprzet
Wykonawcy, jego dostawcéw lub Podwykonawcow, w szczegodlnosci
powinien dostosowaé si¢ do obowigzujacych ograniczen obcigzen osi
pojazdéw podczas transportu materialdow i1 sprzetu na Teren budowy i1 z
Terenu budowy.

b) Wykonawca jest zobowigzany ponosi¢ koszty natozonych na niego kar
zwigzanych z naruszeniem przez Wykonawce przepisow dotyczacych
dopuszczalnych obcigzen osi pojazdoéw lub koszty naprawy uszkodzonych z
jego winy drog kotowych, szynowych, lub obiektow inzynierskich.

2) Wymagania Zamawiajacego dotyczace zawiadamiania o szczeg6élnych
zdarzeniach:

a) Jezeli w trakcie wykonywania robot Wykonawca natrafi na przeszkody
fizyczne, nie przewidziane Dokumentacjg projektowa, jest on zobowigzany do
niezwlocznego powiadomienia o tym fakcie Inzyniera Kontraktu.
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Wykonawca ma obowigzek na biezaco informowaé Inzyniera Kontraktu o
dostrzeganych lub przewidywanych problemach zwigzanych z realizacja
Umowy, ktore mogg mie¢ wplyw w szczegolnoSci na wysokos¢
wynagrodzenia Wykonawcy lub na Termin zakonczenia robat.

Nie pdzniej niz w terminie 5 dni roboczych od powiadomienia, o ktorym
mowa w pkt. 1 powyzej lub przekazania informacji, ktérej mowa w pkt. 2,
Wykonawca przedlozy Zamawiajagcemu ocen¢ ich wplywu na termin
wykonania rob6t oraz przedstawi wyceng robot budowlanych wynikajacych z
wystapienia tych okolicznosci.

Wykonawca opracuje 1 przedstawi Inzynierowi Kontraktu do akceptacji
propozycje dotyczace uniknigcia lub zmniejszenia wpltywu takiego
wydarzenia lub okolicznos$ci na wykonanie Umowy.

3) Wymagania Zamawiajacego dotyczace postepowania w przypadku natrafienia na
wykopaliska archeologiczne:

a)

b)

Wykopaliska, w szczegdlnosci monety, przedmioty wartoSciowe lub
zabytkowe oraz inne przedmioty o0 znaczeniu historycznym lub
archeologicznym badz tez przedstawiajace znaczng warto$¢, odkryte lub
znalezione na Terenie budowy, stanowig wlasno$¢ Skarbu Panstwa.
Wykonawca po uzgodnieniu z Zamawiajacym jest zobowigzany poczynié
niezbedne czynnosci, aby zabezpieczy¢ wykopaliska przed przywlaszczeniem,
uszkodzeniem lub zniszczeniem przez personel Wykonawcy lub przez osoby
trzecie.

Wykonawca niezwlocznie powiadomi Inzyniera Kontraktu, Zamawiajacego i
Lubuskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw o znaleziskach 1
wykona polecenia Inzyniera Kontraktu dotyczace wtasciwego zabezpieczenia
miejsca znaleziska, obchodzenia si¢ z nimi 1 dalszego trybu postgpowania.
Wykonawca przyjmuje do wiadomos$ci, ze moze zaistnie¢ koniecznos$¢
prowadzenia dalszych Rob6t na danym odcinku pod nadzorem odpowiednich
stuzb.

Wykonawca zobowigzany bedzie do zastosowania si¢ do zalecen nadzoru
archeologicznego 1 takiej organizacji Robot, aby prowadzone prace
archeologiczne nie wstrzymywaty Robot w rejonach, w ktérych sa mozliwe
do wykonania.

Jesli zastosowanie si¢ Wykonawcy do polecen Inspektora nadzoru
inwestorskiego/archeologicznego  spowoduje  konieczno$¢  poniesienia
dodatkowych kosztéw lub opdznienie w realizacji robot, Wykonawcy
przystuguje zwrot uzasadnionych kosztoéw po uzyskaniu ich zatwierdzenia
przez Zamawiajacego 1 uprawnienie do przedtuzenia terminu wykonania
robot.

4) Wymagania Zamawiajgcego dotyczace ochrony srodowiska:

a)

b)

Wykonawca w czasie wykonywania rob6t budowlanych oraz usuwania
ewentualnych Wad jest zobowigzany podja¢ niezbedne dziatania w celu
ochrony $rodowiska i przyrody na Terenie budowy i wokot Terenu budowy.

Wykonawca jest zobowigzany uzyskac¢ niezbedne uzgodnienia i pozwolenia
na wywoz nieczystosci statych i plynnych oraz bezpieczne i prawidlowe
odprowadzanie $ciekdw, substancji ropopochodnych oraz wod gruntowych i
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opadowych z Terenu budowy oraz miejsc zwigzanych z wykonywaniem robét
budowlanych, w sposob zapewniajacy ochrone robot przed uszkodzeniem
oraz terenéw 1 miejsc przed zanieczyszczeniem.

Wykonawca jest zobowigzany usuwa¢ odpady z Terenu budowy =z
zachowaniem przepisow ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U.
z 2020 r. poz. 797).

Wykonawca jest zobowigzany do przedtozenia, zgodnie z przepisami ustawy
0 odpadach informacji o wytwarzanych odpadach oraz sposobach
gospodarowania wytworzonymi odpadami.

Wykonawca ponosi odpowiedzialno$¢ z tytulu konieczno$ci uiszczenia opfat,
kar lub grzywien przewidzianych w przepisach dotyczacych ochrony
srodowiska lub przyrody i przepisach regulujacych gospodarke odpadami.
Wykonawca zobowigzuje si¢ do podjecia czynnosci prawnych zmierzajacych
do przejecia odpowiedzialnosci z tytutu zobowigzan prywatnoprawnych lub
publicznoprawnych, ktéore moga by¢ dochodzone od Zamawiajacego z
powodu naruszenia przez Wykonawce przepisow z zakresu ochrony
srodowiska lub przyrody.

Materialy budowlane nie nadajace si¢ do ponownego uzytku, odzyskane w
trakcie prowadzonych robot rozbidrkowych, po oczyszczeniu nalezy odwiez¢
za pokwitowaniem ilo$ci 1 asortymentu uprawnionemu podmiotowi, a dowod
ich dostarczenia przekaza¢ Zamawiajagcemu.

Odzyski materiatow 1 surowcow, nadajace si¢ do ponownego uzytku
(wskazane przez Inzyniera Kontraktu) stanowig wtasno$¢ Zamawiajacego i po
oczyszczeniu Wykonawca przewiezie je, za pokwitowaniem iloSci 1
asortymentu, do magazynu Zamawiajacego, lub na inne miejsce wskazane
przez Zamawiajacego w odlegltosci do 15 km od miejsca prowadzonych robot.
Rozbidrke materiatow przeznaczonych do odzysku, ich zatadunek, transport 1
roztadunek Wykonawca bedzie prowadzil z nalezyta starannoscia w sposob
wykluczajacy mozliwos¢ ich uszkodzenia, a skladowanie materialow bedzie
prowadzit w sposob uporzadkowany i1 wiasciwy dla danego asortymentu.
Materiatly stanowigce $rodek trwaty Zamawiajacego pozostaja w dyspozycji
Zamawiajacego.

5) Wymagania Zamawiajgcego dotyczace naprawy uszkodzen:

a)

b)

Wszelkie materialty niezbedne do wykonania przedmiotu zamowienia
Wykonawca zapewni we wlasnym zakresie, a roboty budowlane wykona z
nalezyta starannos$cia, zgodnie z obowigzujacymi przepisami. Wykorzystane
materialty musza posiada¢ wszelkie atesty i certyfikaty wymagane zgodnie z
obowigzujagcymi w tym zakresie przepisami.
Wykonawca jest zobowigzany chroni¢ przed uszkodzeniem lub kradzieza
wykonane przez siebie roboty 1 materiaty przeznaczone do wykonania robot,
do dnia Odbioru koncowego robot z wylgczeniem wykonanych robot
przyjetych przez Zamawiajacego do uzytkowania.
Uszkodzenia w robotach lub materiatach powstate w czasie realizacji robdt,
Wykonawca jest zobowigzany naprawi¢ na wlasny koszt w sposob
zapewniajacy zgodno$¢ robdt i materiatow z wymaganiami STWiORB,
odpowiednimi normami, aprobatami i obowigzujacymi przepisami prawa.
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Wykonawca jest odpowiedzialny za uszkodzenia w robotach lub materiatach
przeznaczonych do wbudowania w obiekt, ktérego dotycza roboty budowlane
bedace przedmiotem Umowy; za uszkodzenia powstale w okresie
wykonywania robot lub w okresie odpowiedzialnosci Wykonawcy za wady,
wskutek okolicznosci, za ktére odpowiada Wykonawca, Podwykonawca lub
dalszy Podwykonawca.

6. Wymagania w zakresie dokumentacji powykonawczej
1) Wykonawca opracuje w 3 egz. w wersji drukowanej i w 3 egz. w wersji
elektronicznej, dokumentacje powykonawczg opracowang zgodnie z przepisami
Prawa budowlanego 1 wymaganiami okre§lonymi w niniejszym punkcie.
2) Dokumentacja Powykonawcza winna zawiera¢ w szczegolnosci:

a)
b)

c)

d)

9)

h)
i)
)

K)

1)

wszelkie pozwolenia, zaswiadczenia, protokoly urz¢dowe zwigzane z
realizacjg robot, wynikajace z Prawa budowlanego,

powiadomienia odpowiednich instytucji wynikajace z Prawa Budowlanego —
jezeli zachodzi konieczno$¢ ich pozyskania,

inwentaryzacj¢ geodezyjna powykonawczg wszystkich robdt, opracowana na
aktualnym planie sytuacyjno —wysokosciowym, pokolorowanym, z
wyliczeniem ilosci wszystkich robot wykonanych w ramach zamdéwienia —
jezeli zachodzi konieczno$¢ jej wykonania,

geodezyjne pomiary powykonawcze i inwentaryzacje wykonanych elementow
robot, operaty geodezyjne —jezeli zachodzi konieczno$¢ ich wykonania,

mape zasadniczg powstala w oparciu o geodezyjng inwentaryzacje
powykonawcza, opatrzong klauzula przyjecia do zasobu geodezyjno-
kartograficznego —jezeli zachodzi konieczno$¢ jej wykonania,

dokumentacje projektowa powykonawcza 1 Specyfikacje Techniczne
Wykonania 1 Odbioru Robdt (dotyczy wszystkich robot) z naniesionymi
zmianami wraz z wykazem zmian wprowadzonych w stosunku do tych
dokumentow,

rysunki i opisy uwiarygodnione przez projektanta, kierownika budowy i
inspektora nadzoru —operaty geodezyjne i Ksiazk¢ obmiaréw,

Dziennik budowy,

protokoty odbioréw czesciowych i koncowego,

uwagi 1 zalecenia nadzoru Inwestorskiego, zwlaszcza przy odbiorze robot
zanikajacych 1 ulegajacych zakryciu i udokumentowanie realizacji jego
zalecen,

protokoty pomiarowe, wyniki pomiaréw kontrolnych i badan laboratoryjnych
oraz $wiadectwa kontroli jako$ci 1 atesty jako$ciowe wbudowanych
materialow,

receptury i ustalenia technologiczne,

m) deklaracje zgodnosci 1 certyfikaty zgodnosci -certyfikaty na znak

n)
0)
p)
Q)

bezpieczenstwa ,,B” dla materialéw i1 urzadzen,
ekspertyzy opracowane w trakcie realizacji robot,
instrukcje obstugi/uzytkowania elementéw robot,
protokoty szkolen uzytkownika,

plan bezpieczenstwa i ochrony zdrowia,
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) dokumenty potwierdzajace zagospodarowanie materiatow rozbiorkowych -
rozliczenie ilo$ci wszystkich materialdow rozbidrkowych (przekazanych,
zeztomowanych, zutylizowanych) wraz z dokumentami potwierdzajacymi ich
zagospodarowanie.

s) karte gwarancyjng opracowang zgodnie ze wzorem stanowigcym zalgcznik do
umowy,

t) Oswiadczenie kierownika budowy o zgodnos$ci wykonania obiektu z
projektem, przepisami i obowigzujagcymi Polskimi Normami (na podstawie
o$wiadczen kierownikdéw robot branzowych),

u) Oswiadczenie kierownika budowy o doprowadzeniu do nalezytego stanu i
porzadku terenu —a takze, w razie korzystania, ulicy, sasiedniej dziatki lub
lokalu. stanowig zalacznik do umowy

DZIALANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJINE

W ramach realizacji przedmiotu zamoéwienia Wykonawca wykona obowigzkowe
oznaczenia przedsiewzigcia zgodnie ze Strategia Promocji i Informacji Krajowego Planu
Odbudowy 1 Zwigkszania Odpornosci 1 Ksiegg Identyfikacji Wizualnej KPO dostepnymi
na stronie internetowe;j: https://www.kpo.gov.pl/strony/o-kpo/dla-
instytucji/dokumenty/strategia-promocji-i-informacji-kpo/ .

Autobusy oraz infrastruktura tadowania zostang oznaczone dedykowanymi naklejkami
(jedna naklejka wewnatrz autobusu oraz na kazdej stacji fadowania). Material, z ktorego
wykonane zostang naklejki musi gwarantowac trwalo$¢ przynajmniej do konca okresu
trwato$ci przedsiewziecia (5 lat), tj. naklejka bedzie czytelna i zachowa kolory. Rozmiar i
material naklejki powinien by¢ dostosowany do powierzchni, na ktorej zostanie
umieszczona, tak by znaki byly odpowiednio czytelne 1 wyraznie widoczne.

Na terenie siedziby Zamawiajgcego w miejscu wskazanym przez Zamawiajacego
Wykonawca postawi trwatg tablice informacyjng o wymiarach minimum 120x60 cm,
zgodng ze wzorem wskazanym na wyzej wymienionej stronie internetowej. Tablica musi
by¢ trwale przymocowana do podtoza. Minimalna (przyktadowa) specyfikacja tablicy:
wymiary tablicy: 120 cm x 60 cm, material wykonania: tablice metalowe
ocynkowane, oklejona folig zadrukowana cyfrowo, druk w pelnym
kolorze, zabezpieczona, np. laminatem foliowym, konstrukcja tablicy — z profili stalowych
(ceownik stalowy 80 mm x 40 mm x 5 mm) malowanych proszkowo ze stupkami
mocujacymi przeznaczonymi do umieszczenia w gruncie.

Zalaczniki:
- Zalgcznik nr 1- Program Funkcjonalno-Uzytkowy
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