ZALACZNIK NR 1

OPIS PROWADZENIA ZAMIERZONEJ DZIALALNOSCI SPORZADZONY W
JEZYKU NIETECHNICZNYM.

Opracowanie stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie pozwolenia wodnoprawnego
wymaganego na:

- wykonanie wylotéw systemu odwodnienia mostu, stuzacych do odprowadzenia wody
opadowej i roztopowej z powierzchni mostu i jego dojazdéw, zlokalizowanego w km 40+350
DW nr 754, do starorzecza rzeki Krepianka,

- odprowadzanie woéd opadowych i roztopowych z powierzchni mostu i jego dojazdow,
Zlokalizowanego w km 40+350 DW nr 754, do starorzecza rzeki Krepianka,

- wykonanie infrastruktury towarzyszacej obiektowi mostowemu na starorzeczu rzeki
Krepianka w km 40+350 DW nr 754 w postaci umocnienia skarp koryta starorzecza rzeki
Krepianka materacami gabionowymi gr. 30 cm na dtugosci 19.72 m od strony wschodniej,
oraz na dtugosci 24,44 m od strony zachodniej koryta,

w ramach prac zwigzanych z remontem mostu nad starorzeczem rzeki Krepianka w km 40+350
drogi wojewodzkiej nr 754 w miejscowosci Solec nad Wistg wraz z dojazdami w niezbednym
zakresie.

O wydanie pozwolenia wodnoprawnego ubiega sie Inwestor, tj. Zarzad Wojewddztwa
Mazowieckiego, ul. Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa, w imieniu ktérego dziata
petnomocnik Pan Rafat Sitek na podstawie stosownego petnomocnictwa nr: U-1-
012.1.2022.3.M z dn. 31.01.2022 r.

Celem zamierzonego korzystania z wdd, bedgcego przedmiotem niemniejszego operatu
wodnoprawnego, jest wykonanie nowych urzadzen wodnych (wylotéw systemu odwodnienia
mostu i jego bezposrednich dojazdow), a takze wykonanie umocnienia koryta starorzecza
rzeki Krepianka w ramach robot zwigzanych z zachowaniem istniejgcej funkcji mostu w km
40+350 DW nr 754.

Istniejgcy obiekt jest mostem drogowym, jednoprzestowym o schemacie statycznym belki
swobodnie podpartej.

Konstrukcja ustroju nosnego jest zelbetowa, belkowa. Ustroj nosny mostu tworzy 7
dzwigaréw w postaci belek strunobetonowych typu PLONSK zespolonych Zelbetowg ptytg
nadbetonu. Podpory w postaci przyczotkéw sg masywne monolityczne, betonowe. Obiekt ma
szerokos¢ ok. 11,30 m i dtugos¢ catkowitg ok. 24,45 m. Most wybudowano pod koniec lat
szescdziesigtych ubiegtego wieku. Obiekt znajduje sie w ciggu drogi wojewddzkiej nr 754
klasy G.

Obiekt jest mostem belkowym, jednoprzestowym, swobodnie podpartym o rozpietosci
teoretycznej przesta wynoszacej okoto 17,54 m i szerokosci catkowitej wynoszgcej ok. 11,30
m.



Przesto mostu skitada sie z 7 dzwigaréw w postaci belek strunobetonowych PEONSK
wysokosci 92 cm i dtugosci 17,94 m, zespolonych z zelbetowg ptytg nadbetonu gr. ok. 8 cm.
Na warstwie nadbetonu utozona jest izolacja gr. ok. 1 cm. Belki strunobetonowe nie sg
stezone poprzecznie poprzecznicami posrednimi czy tez podporowymi. Na krawedzi ustroju
nosnego uksztattowane sg monolityczne, zelbetowe gzymsy, monolitycznie potgczone z
warstwg nadbetonu.

Na ustroju nosnym wystepujg kapy chodnikowe ograniczone od strony jezdni kraweznikami
betonowymi. Zabudowa kap chodnikowych wykonana jest czesciowo z prefabrykatow
kanatowych. Na krawedziach zewnetrznych kap chodnikowych zamocowane sg bariery
mostowe przektadkowe z pochwytem. Nawierzchnia kap chodnikowych wykonana jest z
betonu asfaltowego, podobnie nawierzchnia jezdni na obiekcie wykonana jest z kilku warstw
betonu asfaltowego, o grubosci tacznej ok. 10-15 cm.

Belki ustroju nosnego opierajg sie na przyczoétkach za pomocg stalowych tozysk slizgowych.

Obiekt nie posada dylatacji modutowych, czy tez bitumicznych. Bezposrednio nad szczeling
dylatacyjng nawierzchnia jezdni zostata poprzecznie nacieta i prowizorycznie uszczelniona.

Obiekt nie posiada wpustéw. Woda z powierzchni jezdni i kap chodnikowych odprowadzana
jest powierzchniowo, za posrednictwem spadkdéw poprzecznych i podtuznych do stref
przykraweznikowych i dalej spadkami podtuznymi spltywa w rejon dojazdéw do mostu (od
strony m. Glina w rejon poboczy, a od strony m. Wola Solecka do sciekow
przykraweznikowych jezdni).

Spadek poprzeczny jezdni na obiekcie jest daszkowy i wynosi ok. 0,6 %, za$ spadek
podtuzny na obiekcie wynosi ok. 0,5 %.

Podporami mostu sg betonowe przyczotki petnoscienne o korpusie masywnym o szerokosci
ok. 11,10 m i prawdopodobnej gr. wynoszacej ok. 90 cm, ze skrzydetkami wiszgcymi
réwnolegtymi do osi drogi o dlugosci okoto 3,0 m. Poniewaz bezposrednio za mostem od
strony m. Glina znajduje sie skrzyzowanie, skrzydetko przyczétka od strony gornej wody jest
odchylone od osi obiektu o ok. 11°, aby zmiesci¢ zakrzywienie jedni przed skrzyzowaniem.

Na dojazdach do mostu wystepuje, tak jak na moscie, nawierzchnia z betonu asfaltowego o
szeroko$ci zblizonej do szerokosci nawierzchni na moscie. Na dojezdzie od strony m. Wola
Solecka, jezdnia jest ograniczona kraweznikami betonowymi. Wzdluz tych kraweznikow
wystepuje sciek przykraweznikowy z kostki betonowej. Dodatkowo, po stronie dolnej wody,
wystepuje chodnik szerokosci ok. 2,0m z kostki betonowej. Na dojezdzie od strony m. Glina
chodnik nie wystepuje, a krawezniki betonowe zanikajg za koncami skrzydetek przyczétka w
odlegtosci kilku metrow.

Szerokos$¢ pobocza gruntowego na dojezdzie od strony Woli Soleckiej, po stronie gornej
wody, wynosi ok. 0,8m, z kolei szerokos¢ poboczy gruntowych na dojezdzie od strony m.
Glina wynosi od 1,24 m do 1,44m.

Na skraju nasypu drogowego, w obrebie dojazdow do mostu, wystepuje bariera drogowa
stalowa przektadkowa, tgczaca sie z barierg na moscie.



Na dojazdach do mostu skarpy nasypu porosniete sg bujng roslinnoscig trawiastg i
chwastami. Nachylenie skarp nasypu drogowego wynosi okoto 1:1,5. Stozki przyczotkow nie
$g umocnione.

Bezposrednio za skrzydetkami przyczétkéw, w obrebie poboczy od strony gérnej wody,
zlokalizowane sg betonowe studzienki teletechniczne z betonowym wiazem rewizyjnym.
Studzienki te majg wymiary w planie 1,22x0,74 m.

Koryto starorzecza rzeki pod obiektem nie jest uregulowane, dno koryta jest piaszczyste z
licznymi kamieniami. Szerokos¢ dna koryta pod mostem wynosi ok. 6,9 m.

Prace remontowe na moscie i jego dojazdach bedg obejmowaty gtéwnie swym zakresem
skucie fragmentu istniejgcych gzymsow ustroju nosSnego wraz z usunigciem istniejgcej
zabudowy kap chodnikowych, zamontowanie prefabrykowanych desek gzymsowych
polimerobetonowych, wykonanie nowych kap chodnikowych wraz z kraweznikami,
wykonanie dodatkowego nadbetonu ptyty pomostu, nowej izolacji termozgrzewalnej pomostu
oraz nawierzchni, a takze wymiane wyposazenia mostu takiego jak barieroporecze oraz
wykonanie nowego systemu odwodnienia mostu i jego bezposrednich dojazdéw. Na koncach
ustroju nodnego zostang wykonane dylatacje bitumiczne. W ramach remontu przewiduje sie
takze dobetonowanie do scianek zaplecznych korpuséw wspornikow pod ptyty przejsciowe
oraz wykonanie tych ptyt przejsciowych. Pod obiektem oraz na dtugosci kilku metréw po obu
stronach od krawedzi obiektu planuje sie umocnienie skarp koryta starorzecza rzeki oraz
tarasow zalewowych materacami gabionowymi, zabezpieczonymi u podndza tych skarp
palisadg z kotkow drewnianych.

W celu usprawnienia sptywu wod opadowych z istniejgcego mostu na starorzeczu rzeki
Krepianka oraz jego bezposrednich dojazdéw, poza nadaniem wtasciwych spadkow
poprzecznych i podtuznych nawierzchni jezdni na moscie i jego bezposrednich dojazdach,
zaprojektowano nowy system odwodnienia mostu. Bezposrednio na moscie zostang
wykonane po 4 wpusty kraweznikowe z odptywem prostym, dla kazdej strony jezdni. Wpusty
zostang podigczone do zaprojektowanego pod ustrojem nosnym kolektora. Kolektory
zbiorcze odwodnienia ustroju nosnego zostang podigczone do 4 studzienek osadnikowych
betonowych, zlokalizowanych w obrebie kohncowych krawedzi kazdej z 4 kap ptywajgcych.
Woda ze studzienek osadnikowych po podczyszczeniu, bedzie odprowadzana
przykanalikami i prefabrykowanymi, betonowymi wylotami poza stozki skarpowe i dalej,
prefabrykowanym, betonowym $ciekiem trapezowym do koryta starorzecza rzeki.

W celu przeciwdziatania procesom erozyjnym koryta starorzecza rzeki pod mostem oraz na
dtugosci kilku metréw po obu stronach obiektu zostanie wykonane umochienie skarp koryta
starorzecza oraz przestrzeni podmostowej materacami gabionowymi gr. 30cm (z kamieni o
uziarnieniu ciggtym z zakresu 10-20cm) na warstwie geowtdkniny separacyjnej. Umocnienie
przestrzeni podmostowej zostanie wyprofilowane ze spadkiem poprzecznym w kierunku
koryta starorzecza. U podndéza umacnianych skarp oraz na koncach umocnienia,
prostopadle do tych skarp, zostanie wykonana palisada z kotkéw drewnianych. Umocnione
skarpy koryta starorzecza rzeki zostang dopasowane do istniejgcego terenu, przy czym ich
nachylenie nie bedzie bardziej strome niz 1:1,5.

llos¢ wody opadowej i roztopowej odprowadzana z powierzchni remontowanego mostu i jego
bezposrednich dojazdéw do koryta starorzecza rzeki nie ulegnie istotnej zmianie, zmieni sie
jedynie sposéb, w jaki to bedzie nastepowacé. Wykonanie nowego systemu odwodnienia



mostu, sktadajgcego sie z wpustéw kraweznikowych na moscie i jego dojazdach oraz studni
osadnikowych, spowoduje sprawniejsze odprowadzenie wod deszczowych z powierzchni
mostu i jego dojazdow, w stosunku do stanu obecnego, gdzie woda z powierzchni mostu
sptywa na teren przydrozny w sposéb niekontrolowany, powodujgc rozmycia skarp
drogowych. Projektowane urzgdzenia wodne w ramach nowego systemu odwodnienia mostu
przywréci pierwotnie zaktadang sprawnos¢ odprowadzenia wod opadowych, jaka byta
zaktadana podczas podstawowych prac projektowych, kiedy cata droga DW 754 byta
projektowana i wykonywana po raz pierwszy. Biorgc pod uwage powyzsze uwarunkowania,
oraz fakt, ze w chwili obecnej w starorzeczu przeptywa w sposéb cigglty czes¢ wad rzeki
Krepianka, nie ma zadnych przeciwskazan, aby wody opadowe i roztopowe z powierzchni
mostu i jego bezposrednich dojazdow byly odbierane przez starorzecze rzeki Krepianka.

Dla przedmiotowej inwestycji nie bedg wprowadzane do wdd lub do ziemi Scieki, w
rozumieniu Ustawy Prawo wodne. Planowane do wykonania roboty w ramach remontu
mostu oraz jego bezposrednich dojazdéw nie wplyng na obecne uwarunkowania
hydrologiczno-hydrauliczne oraz na zmiany w ilosci i jakosci odprowadzanych z powierzchni
mostu i jego dojazdéw wéd opadowych i roztopowych do koryta starorzecza rzeki Krepianka,
po ich wstepnym podczyszczeniu w studniach osadnikowych. Biorgc pod uwage otrzymane
na podstawie przeprowadzonych obliczen wielkosci stezenia zawiesin ogdlnych oraz
substancji ropopochodnych w odprowadzanych wodach opadowych i roztopowych, mozna
stwierdzi¢, ze sg one mniejsze od dopuszczalnych. W zwigzku z powyzszym, stan
odprowadzanych do gruntu i do odbiornika wéd opadowych i roztopowych bedzie zgodny z
Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie warunkoéw,
jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu $ciekéw do wod lub ziemi oraz w sprawie substancji
szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego.

Planowane do wykonania urzadzenia wodne oraz umocnienie koryta starorzecza rzeki majg
na celu Planowane do wykonania urzadzenia wodne oraz roboty towarzyszgce w ramach
ochrony i zapewnienia petnienia funkcji istniejgcego mostu, bedzie miat pozytywny wptyw na
Srodowisko naturalne w stosunku do stanu obecnego. Przedmiotowa inwestycja ma na celu
odtworzenie odpowiednich parametrow technicznych drogi i mostu, w tym m.in. przywrdcenie
odpowiednich spadkow podtuznych i poprzecznych nawierzchni jezdni i poboczy na moscie i
jego bezposrednich dojazdach, zapewnienie odpowiedniego, sprawnego odwodnienia mostu
i jego dojazddéw, a takze wykonanie odpowiedniego zabezpieczenia antykorozyjnego
zewnetrznych powierzchni konstrukcji mostu, co pozwoli uchroni¢ wody rzeki Krepianka
przed ich zanieczyszczeniem produktami korozji otuliny i stali zbrojeniowej. W chwili obecnej
wody opadowe i roztopowe, zbierajgce sie na plycie mostu oraz jego bezposrednich
dojazdach, sptywajg powierzchniowo na przydrozny teren i dalej do koryta starorzecza rzeki
Krepianka. Po wykonaniu prac remontowych na mos$cie, zebrane wody z powierzchni mostu i
jezdni jego bezposrednich dojazddéw, zostang w sposéb kontrolowany odprowadzone do
koryta starorzecza za posrednictwem wpustow kraweznikowych, studzienek osadnikowych,
Sciekow skarpowych i ich wylotéw. Zastosowanie studzienek osadnikowych z wpustami
kraweznikowymi pozwoli dodatkowo oczysci¢ zebrane wody opadowe i roztopowe przed ich
wprowadzeniem do starorzecza. Zmianie nie ulegnie ilos¢ wody odprowadzana do koryta
starorzecza rzeki, a jedynie sposob, w jaki to bedzie nastepowac. Planowane roboty nie
spowodujg zmian w migracji zwierzgt dzikich, domowych, hodowlanych oraz stosunkéw
wodnych, gdyz bedzie wykonywana na miejscu istniejgcego obiektu, na terenie ktory juz
wczesniej zostat przeksztatcony.



Wykonanie trwatego umocnienia skarp koryta starorzecza rzeki w obrebie mostu uchroni te
skarpy przed rozmywaniem i erozjg. Obecnie pod mostem nie dociera $wiatto stoneczne
oraz opady atmosferyczne, a w zwigzku z tym, w obrebie mostu nie ma wzrostu traw na
skarpach koryta starorzecza rzeki. Koryto jest przez to ciggle rozmywane, poddawane erozji,
co powoduje zagrozenie dla posadowienia podpér mostu jak réwniez zagrozenie
powstawania na tym odcinku zamulenia koryta. Wykonanie trwatego umocnienia skarp
koryta starorzecza rzeki oraz taraséw zalewowych pod mostem, zapewni trwaty, sprawny
przeptyw wody w starorzeczu na tym odcinku.

Realizacja przedmiotowej inwestycji nie bedzie powodowaé zagrozenia $Srodowiska
przyrodniczo-krajobrazowego, kulturowego jak rowniez nie bedzie powodowaé zagrozenia
zdrowia ludzi z uwagi na fakt jego realizacji na terenie przeksztalconym. Przedmiotowa
inwestycja nie bedzie zrodtem konfliktow spotecznych — zostanie zrealizowana na dziatkach
obejmujgcych istniejgcy pas drogowy drogi wojewddzkiej nr 754, pas rzeki Krepianka oraz w
obrebie dziatek sgsiadujgcych z pasem drogowym, na ktérych obecnie zlokalizowane sg
elementy nasypu drogowego (gtéwnie stozki, skarpy drogowe i rowy przydrozne). Zgodnie z
przepisami wprowadzajgcymi ustawy reformujgce administracje publiczng, teren zajety przez
istniejgce elementy drogi stanowi pas drogowy.

Projektant:



